
   

บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ท่ีมาและความสําคัญของปญหา 

ในปจจุบันการขนสงทางบก เปนส่ิงสําคัญในการพัฒนาประเทศใหกาวไปขางหนา แตดวย

สภาวะราคาน้ํามันท่ีปรับตัวสูงข้ึนอยูตลอดเวลา และสภาวะเศรษฐกิจในปจจุบันท่ีไมดีทําใหการ

ขนสงทางบกจะตองมีความรัดกุมและใชทรัพยากรน้ํามันอยางคุมคาท่ีสุด ดวยสาเหตุนี้ เอง

ผูประกอบการการขนสงจะตองพิจารณาวาสวนไหนควรตัดสินใจขนสงแบบเหมาคันรถและสวน

ไหนไมควรสงแบบเหมาคัน และสาเหตุท่ีสําคัญอีกประการหนึ่งก็คือ การสงของชากวากําหนดทํา

ผูประกอบการการขนสงตองเสียคาปรับและทําใหความนาเช่ือถือในการขนสงตอลูกคานอยลง อีก

ท้ังหากตัดสินใจขนสงแบบเหมาคันรถแนนอนแลวยังชวยลดคาใชจายท่ีไมจําเปนอีกดวย จาก

ปญหาและอุปสรรคดังกลาว การมีซอฟตแวรเพื่อสนับสนุนการตัดสินใจใหผูประกอบการพิจารณา

การขนสงแบบเหมาน้ัน เปนทางเลือกหนึ่งท่ีชวยใหผูประกอบการไดมีการตัดสินใจที่ชัดเจนและ

แนนอนมากข้ึน การนําหลักการของการทําเหมืองขอมูลมาชวยอธิบายแนวโนมของขอมูล(Trend) 

ในการพิจารณาการตัดสินใจนั้น จะชวยการลดความผิดพลาดของการตัดสินใจท่ีอาจจะเกิดข้ึนใน

การขนสงไดอีกดวย 

อนึ่ง ในการวิเคราะหและออกแบบสําหรับพัฒนาระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสง

แบบเชาเหมาคัน เพื่อท่ีจะใหเปนท่ียอมรับในระดับสากลจึงจําเปนท่ีจะตองมีมาตรฐานในการ

ควบคุมคุณภาพในการผลิต ซ่ึงงานวิจัยนี้จะใชมาตรฐานคุณภาพซอฟตแวรไทย (TQS:  Thai 

Quality Software) ในการควบคุมคุณภาพของวงจรชีวิตการพัฒนาซอฟตแวร (Software 

Development Life Cycle) เนื่องจากเปนมาตรฐานท่ีดัดแปลงใหเหมาะสมกับรูปแบบขององคกรท่ี

พัฒนาซอฟตแวรของประเทศไทย ตองการของผูใชมาวิเคราะหออกแบบโครงสรางของระบบ

รวมถึงฐานขอมูลใหอยูในรูปแบบเชิงวัตถุซ่ึงจะงายตอการพัฒนาและทําและใชยู เอ็มแอล 
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1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 

5.1 ศึกษาการพัฒนาระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน 

5.2 เพื่อศึกษาทฤษฏีและประยุกตใชการทาํเหมืองขอมูลในการสรางระบบชวยตัดสินใจ

การอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน 

5.3 ประยุกตการทําเหมืองขอมูลเพื่อนํามาพัฒนาระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสง

แบบเชาเหมาคัน 

 

1.3 ขอบเขตของการศึกษาวิจัย      

1.3.1)  ใชกระบวนการผลิตซอฟตแวรแบบตวัตนแบบ (Prototyping Development)  

1.3.2)  พัฒนาซอฟตแวรตามมาตรฐานไอเอสโอ 12207 (ISO 12207) โดยเลือกทํา 15 กิจกรรมของ

กลุมกระบวนการตางๆ ดังนี ้

1)  วัฏจักรกระบวนการพื้นฐาน (Primary Life Cycle Process) 

  - กลุมกระบวนการพัฒนาทักษะ (Acquisition Process Group) 

• การจัดซ้ือจัดจาง (Supplier monitoring) 

  - กลุมกระบวนการวิศวกรรม (Engineering Process Group) 

•  การสํารวจความตองการ (Requirements elicitation) 

• การวิเคราะหความตองการของระบบ (System requirements analysis) 

• การออกแบบสถาปตยกรรมของระบบ (System architectural design) 

• การวิเคราะหความตองการของซอฟตแวร (Software requirements analysis) 

• การสรางซอฟตแวร (Software construction) 

• การประกอบซอฟตแวร (Software integration)  

• การทดสอบซอฟตแวร (Software testing) 

• การติดต้ังซอฟตแวร (Software installation) 

• การบํารุงรักษาซอฟตแวรและระบบ(Software and system maintenance)  

2)  วัฏจักรกระบวนการจัดการ (Organizational Life Cycle Process) 

  - กลุมกระบวนการบริหาร (Management Process Group) 
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• การบริหารโครงการ (Project management) 

3)  วัฏจักรกระบวนการสนับสนุน (Supporting Life Cycle Process) 

      - การประกันคุณภาพ (Quality assurance) 

• การประกันคุณภาพ (Quality assurance) 

     - การควบคุมโครงรางซอฟตแวร (Configuration control) 

• การบริหารโครงรางซอฟตแวร (Configuration management) 

• การบริหารการเปล่ียนแปลง (Change request management) 

 

1.3.3) ขอบเขตของของระบบงาน 

เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคในการศึกษาจึงกําหนดขอบเขตของการคนควาไวดังตอไปนี้ 

1. ศึกษาปญหาท่ีพบจากประสบการณ การขนสงของได ไมไดของผูขาย รวมถึงระยะทางท่ี

การขนสงมีปญหาการเชาเหมาคันรถบอยท่ีสุด เพื่อกําหนดขอบเขตในการทําเหมืองขอมูลโดย

สถานท่ีศึกษาปญหาไดแก 

- บริษัทนิ่ม เอ็กซเพรส สาขา กรุงเทพ 

- หนวยงานเครดิต บริษัทนิ่ม เอ็กซเพรส สาขา กรุงเทพ 

2. วิเคราะหและพัฒนาระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน ดวยการนํา

เหมืองขอมูลมาประยุกตใชเพื่อดูความสัมพันธของขอมูลของระหวางระยะเวลาการสรางบิลและ

ระยะเวลาการสง กฎเกณฑการปรับคาขนสงท่ีถูกกําหนดไวในใบเสนอราคาตอนที่ตกลงกับลูกคา

ในการเสนอการขนสง โดยจะแบงระบบออกเปนสองสวนและมีความสามารถดังตอไปนี้ 

  2.1 การวิเคราะหความสัมพันธของขอมูลดวยซอฟตแวร SPSS Clementine 

- เลือกตารางท่ีมีความสัมพันธกับการเหมาเสนทางรถ 

- ทําความสะอาดขอมูลท่ีไมเหมาะสมเชน คาวางในตาราง 

- กําหนดกฎเกณฑท่ีสามารถอนุมัติการขนสงไดและไมได 

- เลือกตัวแบบที่เหมาะสมในการทําเหมืองขอมูล 

- นําตัวแบบที่เหมาะสมไปพัฒนาเปนระบบสนับสนุนการตัดสินใจ 
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2.2 การพัฒนาระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน จะตอง

สนับสนุนการเชาเหมาคันไดจะตองมีความสามารถดังตอไปนี้ 

- สามารถกําหนดสิทธ์ิผูใชเพื่อเขาใชระบบนี้ได 

- สามารถชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคันได 

 - สามารถแสดงรายงานการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคันได 

3. งานวิจยันี้ไมศึกษาการสรางทฤษฎีการทําเหมืองขอมูลแบบใหม 
 
1.4 ประโยชนท่ีจะไดรับจากการศึกษาเชิงทฤษฎีและ / หรือเชิงประยุกต 

1.4.1 ไดเอกสารเพ่ือใชสําหรับวงจรชีวิตการพัฒนาซอฟตแวรของการพัฒนาระบบชวย

ตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน 

1.4.2 ไดซอฟตแวรระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน 

1.4.3 เพื่อศึกษาการทําเหมืองขอมูล 

 
 

 


