
 

บทที่ 4 
ผลการวิจัย 

   
การพัฒนาระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน ไดผลลัพธจากการ

ดําเนินการตามข้ึนตอนท่ีวางแผนไว มีดังตอไปนี้ 
 

4.1.ผลการวิเคราะหโมเดลจากกฎอุปนัย   
ผลการการวิเคราะหโมเดลจากกฎอุปนัยนี้มุงเนนท่ีการแกปญหาที่เกิดจากการโดนลูกคา

ปรับคาขนสงเนื่องจากความลาชาในการขนสง ทําใหบริษัทขนสงเสียรายไดและเสียความนาเช่ือถือ
ท่ีมีตอบริษัท ดังนั้นการนําเทคนิคการทําเหมืองขอมูลมาประยุกตใชจะชวยใหรูความสัมพันธ
ระหวางรถท่ีเชาเหมาคันกับเสนทางท่ีเสียคาปรับบอยๆ โดยสามารถสรุปกฎอุปนัยท่ีเกิดจากการทํา
เหมืองขอมูลไดดังนี้ 

 
รูปท่ี 4.1 ผลลัพธท่ีไดจากการทําเหมืองขอมูล
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เม่ือได  ผลลัพธท่ีไดจากการทําเหมืองขอมูลแลวข้ันตอนตอไปจะเปนการตีความหมายจาก
ขอมูลท่ีพบ ซ่ึงในท่ีนีจ้ะอยูในรูปของกฎอุปนัยซ่ึงมีอยู 3 ขอ ไดแก 

กฎขอท่ีสามารถอนุมัติการเชาเหมาคันได 
 กฎขอท่ี 1 
  ถาบริษัทผูสงเปน HP ระยอง 
  แลว สามารถอนุมัติการเชาเหมาคันได 
 กฎขอท่ี 2 
  ถาบริษัทผูสงเปน HP เหมาคัน ชลบุรี-ระยอง 
  แลว สามารถอนุมัติการเชาเหมาคันได 
กฎขอท่ีไมสามารถอนุมัติการเชาเหมาคันได 
 กฎขอท่ี 1 

       ถาบริษัทผูสงเปน HP ชลบุรี 
  แลว ไมสามารถอนุมัติการเชาเหมาคันได 
สวนเสนทางอ่ืนๆเปนคา Default 

 
4.2 การพัฒนาระบบชวยสนับสนุนการจากโมเดลหรือกฎ 
 เม่ือไดโมเดลความสัมพันธของขอมูลออกมาแลว ข้ันตอนตอไปจะเปนข้ันตอนการพัฒนา
ระบบชวยตัดสินใจการอนมัุติการขนสงแบบเชาเหมาคันมาในรูปของซอฟตแวร ซ่ึงในข้ันตอนการ
พัฒนาระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคันนี้จะนาํเสนอในรูปแบบของไดอา
แกรมตางๆซ่ึงจะอธิบายดังตอไปนี ้
 
4.2.1 สรุปขอมูลความตองการ 
 4.2.1.1 ระบบจัดการผูใช 
  การทํางานของระบบจัดการผูใชนี้ เปนระบบท่ีพัฒนาข้ึนมาเพื่อจัดการขอมูลผูใช 
ซ่ึงเปนผูขายหรือผูบริหารท่ีตองการเขามาใชงานระบบชวยตัดสินใจน้ี โดยทําหนาท่ีสําคัญ ดังจะ
อธิบายไดดังตอไปนี้ 
  -การเพิ่มขอมูลผูใชระบบ ในการทํางานนี้เปนการเพ่ิมขอมูลผูใชระบบชวย
ตัดสินใจ เขาในระบบโดยจะตองประกอบไปดวยขอมูลผูใชดังตอไปนี้ 

-ช่ือผูใช 
-นามสกุล 
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-รหัสผาน 
-ยืนยันรหัสผาน 
-บทบาท / ตําแหนง 
-เบอรโทรศัพท 
-เพศ 
-วัน เดือน ป เกิด 
-Email 
-ประจํา DC 

 เม่ือทําการเพ่ิมผูใชระบบ เสร็จแลว ระบบจะทําการสงช่ือผูใชและรหัสผานไปทางอีเมล 
-การแกไขขอมูลผูใชระบบ ในการทํางานนี้เปนการแกไขขอมูลผูใชระบบชวย

ตัดสินใจ อันเกิดจากผูใช มีการเปล่ียนบทบาทการทํางานหรือ มีการยายการทํางานไปศูนย
กระจายสินคาท่ีอ่ืน 

-การลบขอมูลผูใชระบบ ในการทํางานนี้เปนการลบขอมูลผูใชออกจากระบบชวย
ตัดสินใจ อันเกิดจากผูใชไดลาออกไปแลว 
 
4.2.1.2 ระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน 

 ระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน เปนระบบท่ีพัฒนาข้ึน จากการ
คนพบความสัมพันธ ของขอมูลท่ีไดจากการทําเหมืองขอมูลออกมาแลว และอยูในรูปท่ีสามารถ
นําไปพัฒนาไปเปนระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน โดยกฎท่ีคนพบ
อธิบายไดดังนี้ 

กฎขอท่ีสามารถอนุมัติการเชาเหมาคันได 
 กฎขอท่ี 1 
  ถาบริษัทผูสงเปน HP ระยอง 
  แลว สามารถอนุมัติการเชาเหมาคันได 
 กฎขอท่ี 2 
  ถาบริษัทผูสงเปน HP เหมาคัน ชลบุรี-ระยอง 
  แลว สามารถอนุมัติการเชาเหมาคันได 
กฎขอท่ีไมสามารถอนุมัติการเชาเหมาคันได 
 กฎขอท่ี 1 

      ถาบริษัทผูสงเปน HP ชลบุรี 
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             แลว ไมสามารถอนุมัติการเชาเหมาคันได 
สวนเสนทางอ่ืนๆเปนคา Default 

 โดยระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคันนี้จะชวยอนุมัติการเชาเหมา
คันจากเสนทางท่ีมีปญหาและไมมีปญหา ข้ึนอยูกับผูใชกรอกเสนทางตนทางและเสนทางปลายทาง 
แลว 

4.2.1.3 รายงานผลการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน 
การทํางานของฟงกชันรายงานนี้เปนการทํางานท่ีแสดงผลการอนุมัติ หรือไมอนุมัติใหกับ

ผูใชไดทราบวา ผลการอนุมัติไปแลวกี่เสนทาง และไมอนุมัติกี่เสนทาง โดยขอมูลท่ีจะตองนําเสนอ
จะตองประกอบไปดวย 

-วันท่ีออกรายงาน 
-ช่ือผูดูรายงาน 
-ลําดับ 
-ช่ือตนทาง 
-ช่ือปลายทาง 
-ช่ือผูขาย 
-ผลการอนุมัติ 
-หมายเหตุ 
-สรุปจํานวนท่ีอนุมัติ 
-สรุปจํานวนท่ีไมอนุมัติ 

 
4.2.2 วิเคราะหความตองการ 

หลังจากสัมภาษณผูขายแลวข้ันตอนตอไปจะเปนข้ันตอนวิเคราะหและออกแบบระบบดวย
ยูเอ็มแอลเพื่อจะพัฒนาระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคันตอไป โดยการนํา
ความตองการของผูใชท่ีไดมาแปลงใหอยูในรูปแบบของคุณสมบัติการทํางานท่ีระบบจําเปนตองมี 
ซ่ึงรายละเอียดการออกแบบ ในแตละไดอาแกรมจะถูกใสไปในเอกสาร Architectural Design ใน
เอกสารภาคผนวก 
 

4.2.2.1 ยูสเคสไดอาแกรม 
ยูสเคสไดอาแกรมของระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคันประกอบ

ไปดวย 2 สวน คือ 



 33 

1. ยูสเคสไดอาแกรมของการใชงานระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสง 
2. ยูสเคสไดอาแกรมของระบบเก็บขอมูลผูใช 
โดยมีรายละเอียดการออกแบบยูสเคสไดอาแกรมดังตอไปนี้ 
 
4.2.2.1.1 ยูสเคสไดอาแกรมของการใชงานระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสง 

1. ยูสเคสเขาสูระบบ (Login) 
 2. ยูสเคสใชระบบสนับสนุนการตัดสินใจ (Use DSS) 
 3.ยูสเคสดูรายงานรวม (View Summary Report) 

 

Use DSS

View Summary Report

Login

Sale

 
รูปท่ี 4.2 ยูสเคสไดอาแกรมของระบบชวยตัดสินใจการอนมัุติการขนสงแบบเชาเหมาคันในสวน

ของผูขาย 
คําอธิบายยูสเคส 
ผูขายหรือผูบริหารจะตองทําการลอกอินเขาสูระบบกอน ถึงจะเขามาใชงานระบบชวย

ตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน ซ่ึงจะใหกรอก ช่ือผูใชและรหัสผาน โดยผูใชและ
รหัสผานนั้นผูดูแลระบบจะเปนผูต้ังคาให เพราะระบบนี้เปนระบบท่ีใชในกลุมผูใชท่ีจํากัดการใช
งานจึงไมสามารถลงทะเบียนใชงานเองได ตองผานการอนุมัติจากผูมีอํานาจกอน เม่ือเขาสูระบบ
แลวก็เขามาท่ีเมนูระบบชวยตัดสินใจ จากน้ันก็เลือก ตนทางและปลายทางท่ีตองการจะอนุมัติการ
ขนสง เลือกลูกคาท้ังท่ีเปนผูสง และลูกคาท่ีเปนผูรับ เม่ือกรอกขอมูลดังกลาวแลวก็ระบบจะทําการ
ประมวลตามท่ีไดทําการหากฎอุปนัยในข้ันตอนการทําเหมืองขอมูลไวแลว ระบบจะแสดงวา อนุมัติ
และไมอนุมัติ ผูขายหรือผูบริหารยังสามารถท่ีจะดูรายงานผลการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน 
ไดอีกดวย 
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4.2.2.1.2 ยูสเคสไดอาแกรมของระบบเก็บขอมูลผูใช 
ในไดอาแกรมน้ีจะเปนไดอาแกรมแสดงของระบบเก็บขอมูลผูใช โดยผูดูแลระบบจะเปน

ผูดูแลฐานขอมูลผูใช และผูดูแลระบบมียูสเคสท่ีเกี่ยวของท้ังหมด 4 ยูสเคส ประกอบไปดวย 
 1. ยูสเคสแสดงรายช่ือผูใช (List User) 

2. ยูสเคสเพ่ิมขอมูลผูใช (Add User) 
3. ยูสเคสแกไขขอมูลผูใช (Edit User) 
4.ยูสเคสลบขอมูลผูใช (Delete User) 

Administrator.

Add User

Edit User

Delete User

List User

<<include>>

<<include>>

<<include>>

 
รูปท่ี 4.3 ยูสเคสไดอาแกรมของระบบจัดการขอมูลผูใชงานระบบชวยตัดสินใจ 

 
คําอธิบายยูสเคส 
ยูสเคส List User เปนยูสเคสที่แสดงรายช่ือผูใชท้ังหมดในระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติ

การขนสงแบบเชาเหมาคันท้ังหมด ในยูสเคสนี้จะแสดงช่ือ นามสกุล ตําแหนง ในสวนของยูสเคส 
Add User เปนยูสเคสท่ีเพิ่มขอมูลผูใชงานในระบบโดยมีท้ังช่ือ นามสกุล ตําแหนงหรือบทบาท 
เบอรโทร อีเมล เม่ือเพิ่มขอมูลผูใชเสร็จแลวผูใชและรหัสผานจะถูกสงไปกับอีเมลใหแกผูใช ใน
สวนของยูสเคส Edit User เปนยูสเคสท่ีเอาไวแกไขขอมูลผูใช ในระบบ เชนเปล่ียนเบอรโทร หรือ
เปล่ียนตําแหนงบทบาท ยูสเคส Delete User เปนยูสเคสท่ีเอาไวลบขอมูลผูใช กรณีผูขายคนน้ัน
ลาออกหรือไมไดใหใชสิทธ์ิในการใชระบบ 
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4.3 การออกแบบโปรแกรม 
1) การออกแบบภาพรวมของระบบ 

-ออกแบบสถาปตยกรรมระบบ 

 
รูปท่ี 4.4 แสดงไดอาแกรมสถาปตยกรรมระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมา

คัน 
 

-ออกแบบดีพลอยเมนตไดอาแกรม 
 

 
รูปท่ี 4.5 แสดงดีพลอยเมนตไดอาแกรมระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน 
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2) การออกแบบรายละเอียดของระบบ (Detail Design) ประกอบดวยไดอาแกรมดังตอไปนี้ 
- การออกแบบคลาสไดอาแกรม 

 
รูปท่ี 4.6 คลาสไดอาแกรมระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน 

 
-การออกแบบอีอารไดอาแกรม 

อีอารไดอาแกรมของระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคันประกอบไป
ดวยตาราง User_Tbl คือตารางผูใช และ DSS_Tbl คือตารางเก็บสถานการณตัดสินใจตางๆ เพื่อ
ออกรายงาน 

 
 

รูปท่ี 4.7 อีอารไดอาแกรมระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน 
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4.4 การพัฒนาโปรแกรม 
ผลการพัฒนาชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคันตามท่ีไดจากกฎอุปนัย 

แบงออกเปนสองสวนดวยกันคือ 
1. ผลการพัฒนาระบบจัดการขอมูลผูใช 

 2. ผลการพัฒนาระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคันจากกฎอุปนัย 
โดยรายละเอียดผลของการพัฒนาระบบท้ังหมดอยูในภาคผนวก ก เอกสารประกอบการ

พัฒนาระบบตามมาตรฐานคุณภาพซอฟตแวรไทย ในหัวขอ Software Requirement Specification 
Document  
 
4.5 ทดสอบการทํางานของระบบ 

ในสวนของผลการทดสอบการทํางานของการพัฒนาระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการ
ขนสงแบบเชาเหมาคัน ไดผลลัพธดังตอไปนี้ 

1) การเขาสูระบบ 
 หนาเขาสูระบบเปนหนาจอการทํางานช้ันนอกสุดของระบบ เปนหนาจอท่ีไวสําหรับให
ผูใชงานเขามาใชระบบ 

 

 
รูปท่ี 4.8 หนาจอการเขาสูระบบ 
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2) หนาจอการจัดการระบบ 
   หนาหนาจอการจัดการระบบเปนหนาจอที่ใหผูดูแลระบบและผูใชเขามาใชระบบ
หลังจากลอกอินแลวโดยถาเปนผูใชท่ัวไปจะไมสามารถเห็นเมนูจัดการผูใชระบบได  

 

 
รูปท่ี 4.9 หนาจอการจัดการระบบ 
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3) หนาจอการเพ่ิมขอมูลผูใช 
   หนาการเพ่ิมขอมูลผูใชเปนหนาจอท่ีผูดูแลระบบเขามาจัดการเพ่ิมขอมูลผูใชใน
ระบบ 
 

 
รูปท่ี 4.10 หนาจอการเพ่ิมขอมูลผูใช 
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4) หนาจอการแกไขขอมูลผูใช 
   หนาการแกไขขอมูลผูใชเปนหนาจอที่ผูดูแลระบบเขามาจัดการแกไขขอมูลผูใชใน
ระบบ 

 
รูปท่ี 4.11 หนาจอการหนาแกไขขอมูลผูใช 
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5) หนาจอการลบขอมูลผูใช 
   หนาการลบขอมูลผูใชเปนหนาจอท่ีผูดูแลระบบเขามาลบขอมูลผูใชในระบบ เม่ือ
ลบขอมูลผูใชระบบเสร็จแลวระบบจะแจงเตือนวา "ลบขอมูลผูใชเปนท่ีเรียบรอยแลว" 

 

 
รูปท่ี 4.12 หนาจอการหนาลบขอมูลผูใช 
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6) หนาจอการกรอกขอมูลการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน 
   หนาจอนี้เปนหนาจอใหผูใชท่ีเขามาเลือกเสนทางและปลายทางท่ีตองการใหระบบ
ประมวลผลให ซ่ึงจะตองเลือกขอมูลกอนท่ีจะประมวลผล 

 

 
รูปท่ี 4.13 หนาจอการกรอกขอมูลการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน 
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7) หนาจอการใชระบบชวยตัดสินใจการอนมัุติการขนสงแบบเชาเหมาคัน 
หนาจอนี้เปนผลการใชระบบชวยตัดสินใจเปนหนาจอท่ีผูใชเขามาใชระบบชวย

ตัดสินใจ การอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคันรถ เม่ือผูใชกดปุมประมวลผลแลวอยูในกฎอุปนัย 
ระบบจะแจงเตือนวา "อนุมัติใหเชาเหมาคันได" แตถาไมอยูในกฎอุปนัย ระบบจะแจงเตือนวา "ไม
อนุมัติใหเชาเหมาคัน"และยังมีขอความเตือนบอกถึงเสนทางท่ีมีความเส่ียงเกิดข้ึน หากผูใชตองการ
ไปเสนทางดังกลาวจะตองกรอกหมายเหตุท่ีเหมาะสมเขาไปดวย 

 
รูปท่ี 4.14 หนาจอการใชระบบชวยตัดสินใจ 
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8) หนาจอรายงานผลการอนุมัติการตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน 
   หนาจอรายงานผลการอนุมัติการตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคันนี้
เปนหนาจอที่แสดงวามีการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมากี่รายการและไมอนุมัติการการขนสงแบบ
เชาเหมากี่รายการ 

 
รูปท่ี 4.15 หนาจอรายงานผลการอนุมัติการตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคัน 

 




