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บทที่ 5 

สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 
 
5.1 สรุปผล 

กอนการมีระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคันนั้น ปญหาการเสีย

คาปรับใหกับลูกคามีอยางตอเนื่องแตยังหาสาเหตุ ของการปรับคาขนสงไมได รวมถึงไมสามารถ

ทราบไดเลยวา ปญหาท่ีเกิดข้ึนนั้น เกิดข้ึนท่ีศูนยกระจายสินคาที่ไหนบาง 

 แตหลังจากการพัฒนาระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมาคันสามารถ

สรุปผลไดดังตอไปน้ี การหาความสัมพันธของขอมูลจากการทําเหมืองขอมูลสามารถสรุป

ความสัมพันธไดกฎอุปนัยดังตอไปนี้ 

กฎขอท่ีสามารถอนุมัติการเชาเหมาคันได 

 กฎขอท่ี 1 

  ถาบริษัทผูสงเปน HP ระยอง 

  แลว สามารถอนุมัติการเชาเหมาคันได 

 กฎขอท่ี 2 

  ถาบริษัทผูสงเปน HP เหมาคัน ชลบุรี-ระยอง 

  แลว สามารถอนุมัติการเชาเหมาคันได 

กฎขอท่ีไมสามารถอนุมัติการเชาเหมาคันได 

 กฎขอท่ี 1 

       ถาบริษัทผูสงเปน HP ชลบุรี 

  แลว ไมสามารถอนุมัติการเชาเหมาคันได 

สวนเสนทางอ่ืนเปนคา Default 
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และเม่ือนําผลลัพธท่ีไดจากการทําเหมืองขอมูล ไปพัฒนาระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติ

การขนสงแบบเหมาคันแลวจะพบวาสามารถชวยลดคาปรับการเหมาคันท่ีสงของลาชาไดมี

ประสิทธ์ิภาพมากข้ึน  

 
5.2 ปญหาและอุปสรรค 

 ปญหาและอุปสรรคของการพัฒนาระบบชวยตัดสินใจการอนุมัติการขนสงแบบเชาเหมา

คันจะพบปญหาดังตอไปนี้ 

 5.2.1 การเลือกขอมูลเพื่อจะนํามาทําเหมืองขอมูล เนื่องจากฐานขอมูลระบบขนสงนั้นมี

ขนาดใหญมาก จึงไมสามารถเลือกจะตารางท่ีมีความสัมพันธกันมาพิจารณาได 

 5.2.2 ปญหาจากการใชเคร่ืองมือในการทําเหมืองขอมูลซ่ึงเนื่องจากเปนเคร่ืองมือท่ีใหม 

 5.2.3 ปญหาจากการใชทําความสะอาดขอมูล กอนท่ีจะนํามาหาความสัมพันธของขอมูล 

เนื่องจากบางตารางยังมีขอมูลท่ีไมถูกตอง เชน คาวาง หรือคาท่ีไมสามารถเอามาประมวลผลได การ

ทําความสะอาดขอมูลกอนทําเหมืองขอมูล จึงใชเวลามาก 

 

5.3 แนวทางการศึกษาและพัฒนาตอ 

 จากการพัฒนาระบบชวยตัดสินใจการอนมัุติการขนสงแบบเชาเหมาคันนี้ สามารถนําไป

ประยุกตไดกบัการหาความสัมพันธในการขนสงไดหลายๆ รูปแบบ เชน 

 1.การหาความสัมพันธระหวางเสนทางท่ีนาจะเปดใหบริการการสงของ 

 2.นําหลักการการทําเหมืองขอมูลไปพัฒนาการตัดสินใจ ในรูปแบบอ่ืนๆตามท่ีผูบริหาร

ตองการในอนาคต 
 
 


