
 

บทท่ี 1 
 

บทนํา 
 
ความเปนมาและความสําคญัของปญหา 
 

  อุบัติเหตุจราจรเปนสาเหตุสําคัญของการบาดเจ็บ  พิการ  และการเสียชีวิตของประชาชน
ของแตละประเทศท่ัวโลกซ่ึงเพิ่มสูงข้ึนท้ังดานปริมาณและความรุนแรง โดยจากการศึกษาภาระโรค
ขององคการอนามัยโลกรวมกับมหาวิทยาลัยฮาวารดไดประมาณการวามีผูเสียชีวิตจากการจราจรใน
ป 2542 ประมาณ 1.2 ลานคนและทําใหทุพพลภาพอีก 20–50 ลานคนตอป ขอมูลขององคการ
อนามัยโลกและธนาคารโลก ลวนยืนยันวา  หากไมมีการดําเนินการท่ีเหมาะสม การบาดเจ็บนี้จะ
เพิ่มสูงข้ึนจนกลายเปนสาเหตุการสูญเสียกอนวัยอันควร ลําดับท่ี 3    และเปนสาเหตุตายสําคัญลําดบั 
6 ของโลก   ภายในป พ.ศ.2563 โดยจะเพ่ิมมากเปนพิเศษในประเทศท่ีมีรายไดปานกลางและรายได
นอย คิดเปนรอยละ90 ของภาระปจจุบัน (Global Burden Of Disease 2002-version1, WHO) และ
สูญเสียเศรษฐกิจถึงรอยละ1-2 ของ gross national product (GNP) แตละประเทศ (Weekly 
Epidemiological Surveillance Report, 2004)  
 ประเทศไทยเปนประเทศกําลังพัฒนาประเทศหนึ่งซ่ึงการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนนับวา
เปนปญหาสําคัญ สถิติของประเทศไทย มีผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนกวา 8-9 หม่ืนราย
ตอป เฉล่ียวันละ 249 คน มีผูเสียชีวิตกวาหม่ืนรายตอป และมีแนวโนมเพิ่มสูงข้ึนในชวง 4-5 ปท่ี
ผานมา โดยพบวาในป พ.ศ. 2546–2550  มีอุบัติเหตุจราจรทางบก จํานวน 107,565, 124,530,  
122,040, 110,686 และ 101,752  คร้ัง ตามลําดับ  อัตราการบาดเจ็บ เทากับ 126.33, 151.94, 151.31,  
132.57  และ 125.37  ตอแสนประชากรและอัตราการเสียชีวิต เทากับ  22.21, 22.21, 20.62 ,  20.20 
และ 19.82  ตอแสนประชากร ตามลําดับ   (ศูนยขอมูลสนเทศสํานักงานตํารวจแหงชาติ, 2550)   
 อุบัติเหตุจราจรทางบก  เม่ือจําแนกตามภูมิภาคและเขตกรุงเทพปริมณฑลของประเทศไทย
ในป พ.ศ. 2546 – 2550  พบวา การเกิดอุบัติเหตุทางถนนในเขตกรุงเทพปริมณฑลมากกวาตาม
ภูมิภาค  โดยเฉล่ียเปน 4 : 1 เทา  ดานอัตราการบาดเจ็บในเขตกรุงเทพปริมณฑลมากกวาตามภูมิภาค  
โดยเฉล่ียเปน 2 : 1 เทา คือ เขตกรุงเทพปริมณฑลมีอัตราการบาดเจ็บ เทากับ 240.42, 244.86,  
250.29, 251.98 และ 229.75  ตอแสนประชากร   ตามภูมิภาคมีอัตราการบาดเจ็บ เทากับ 105.31, 
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134.83, 132.91, 110.10, 105.53 ตอแสนประชากร  สําหรับอัตราการเสียชีวิตตามภูมิภาคมากกวาใน
เขตกรุงเทพปริมณฑล เฉล่ียเทากับ 2 : 1 เทา คือเขตกรุงเทพปริมณฑลมีอัตราการเสียชีวิต เทากับ 
15.19, 8.98, 10.71, 14.91 และ 12.94  ตอแสนประชากร  ตามภูมิภาคมีอัตราการเสียชีวิต เทากับ 
23.51, 24.65, 22.46, 21.19, 21.12  ตอแสนประชากร ตามลําดับ   (ศูนยขอมูลสนเทศสํานักงาน
ตํารวจแหงชาติ, 2550)   
 จังหวัดลําพูน พ.ศ.2547 – 2550  พบวามีผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก จํานวน 8,534,  
8,402 , 8,406  และ 7,859 คน ตามลําดับ โดยคิดเปนอัตราการบาดเจ็บ  2,086.34, 2,054.07, 2,077.82  
และ 1,937.79  ตอแสนประชากรตามลําดับ  (ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ จังหวัดลําพูน, 2550)  มี
ผูเสียชีวิต  จํานวน 107 , 123 ,124 และ 88 คน  อัตราการเสียชีวิตเทากับ  26.16 , 30.07  ,30.63  และ 
21.70 ตอแสนประชากรตามลําดับ (มรณบัตร สํานักทะเบียนราษฎร กระทรวงมหาดไทย, 2550) ซ่ึง
ปญหาอุบัติเหตุจราจรทางบก  นับไดวาเปนปญหาดานสาธารณสุข  ลําดับ 4 ของจังหวัดลําพูน     
 ผลกระทบท่ีเกดิจากอุบัติเหตุจราจรทางบก ดานความสูญเสียทางเศรษฐกิจ เปนมูลคาถึง 
61,079  ลานบาทตอป (สถาบันวิจยัเพื่อการพัฒนาประเทศ, 2545)  และดานความรุนแรงของปญหา 
ในระดบัจังหวดัพบวา ในป พ.ศ.2550 มีผูไดรับบาดเจ็บเขารับการรักษาท่ีโรงพยาบาลจังหวัดจํานวน 
3,133 คน ผูเสียชีวิต 55 คนโดยเสียชีวิตกอนถึงโรงพยาบาล 34 คน เสียชีวิตท่ีหองฉุกเฉิน 4 คน   
เสียชีวิตท่ีตึกผูปวย 17 คน  จําแนกตามระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ (AIS)  พบวา ผูบาดเจบ็
เล็กนอย (AIS1)  จํานวน 2,268 คน ผูบาดเจ็บปานกลาง(AIS2) จํานวน 725 คน  ท่ีมีความรุนแรงมาก
(AIS ระดับ3-6) จํานวน116 คนไดรับการบาดเจ็บของสวนหวัและคอ (Head/Neck) จํานวน 393  คน    
(AIS :  Abbreviated  injury  scale)  (ขอมูลหนวยบริการการแพทยฉุกเฉิน โรงพยาบาลลําพูน, 2550)   
 เม่ือจําแนกอัตราบาดเจ็บและเสียชีวิต พ.ศ. 2550 เปนรายอําเภอ พบวา อัตราปวยสูงสุด คือ
อําเภอเมืองลําพูน เทากับ 3,240.13 ตอแสนประชากร รองลงมา คือ อําเภอแมทา บานโฮง ทุงหัวชาง 
บานธิ ล้ี และปาซาง (รวมกิ่งเวียงหนองลอง) เทากับ 1,966.31, 1,747.69, 1,363.47, 1,343.19, 
1,321.04 และ 1,294.50 ตอแสนประชากรตามลําดับ (ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ จังหวัดลําพูน, 
2550)   และอัตราการตายสูงสุดคือ อําเภอเมืองลําพูน เทากับ  38.77 ตอแสนประชากร รองลงมา คือ 
อําเภอปาซาง (รวมกิ่งเวียงหนองลอง) ทุงหัวชาง  แมทา  บานโฮง และล้ี    อัตราเทากับ   27.39,   
20.74, 15.22, 10.96, 4.66 ตอแสนประชากร ตามลําดับ  (มรณบัตร สํานักทะเบียนราษฎร 
กระทรวงมหาดไทย, 2550)  และผลกระทบอ่ืนๆ ท่ีตามมา ทําใหตองรักษาตัวในโรงพยาบาล มีการ
เสียชีวิตเกิดข้ึน และความสูญเสียในคาใชจายท่ีเกี่ยวของกับมนุษย เชน คารักษาพยาบาล   การขาด
งาน  การดูแลรักษาสุขภาพ ความสูญเสียในคาใชจายท่ีเกี่ยวของกับทรัพยสินท่ีเสียหาย  เชน คาซอม
ยานพาหนะ ทรัพยสินสวนอ่ืนๆท่ีเสียหาย กลุมคาใชจายท่ัวไปที่เกี่ยวกับการชน เชน การจัดการ



  
 

3 

ประกันภัย  การจัดการของตํารวจ  การดําเนินการของศาล  คาใชจายของหนวยกูภัยฉุกเฉิน  คาความ
ลาชาในการเดินทาง  และภายหลังจากการประสบอุบัติเหตุ ยังพบภาวะพิการทางสมองและแขนขา
ของผูปวย และสงผลรายยาวนาน จากอาการบาดเจ็บเร้ือรัง  ความเครียด  ภาวะจิตใจของผูบาดเจ็บ
และบุคคลใกลชิดนําไปสูการทํารายรางกาย จนเกิดความสูญเสียอีกคร้ัง          
 ปจจัยที่มีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก สามารถอธิบายได ดวยองคประกอบทาง
ระบาดวิทยา  คือ คน (Host) ส่ิงกอโรค  (Agent &Vector) และส่ิงแวดลอม (Environment) โดย
รายละเอียดขององคประกอบท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุดังนี้  1) ผูใชรถใชถนน (Host) หมายถึง  เพศ   
อายุ    และพฤติกรรมในการใชรถใชถนนของผูประสบอุบัติเหตุ    2) ยานพาหนะ (Agent & Vector)  
หมายถึง  ความเร็วของรถและสภาพความสมบูรณของยานยนต  3)  สภาพแวดลอม (Environment)    
หมายถึง  สภาพถนนและส่ิงแวดลอม เชน ทางตรง  ทางโคง  ทางรวมทางแยก  ทางลาดชัน ถนนล่ืน 
(ญัฐกานต ไวยเนตร, 2549) 
 จากการศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก ของประเทศสหรัฐอเมริกาและ
ประเทศอังกฤษ พบวามีหลายปจจัยรวมกัน ไดแก ปจจัยท่ีเกิดจากคน ยานพาหนะ ถนน และ
ส่ิงแวดลอม  โดยปจจัยสวนใหญมาจากผูใชถนน รอยละ 94 โดยท่ีรอยละ 57-65 ของอุบัติเหตุเกิด
จากปจจัยดานผูใชถนนเพียงดานเดียวสวนท่ีเหลือประมาณ รอยละ 30 เปนการเกิดโดยปจจัยดานอ่ืน
รวมดวย และจากการศึกษาปจจัยสาเหตุของอุบัติเหตุจราจรทางบกของประเทศไทย (สํานักงาน
นโยบายและแผนการขนสงและจราจร, 2546) จํานวนตัวอยาง  2,496 ราย จากพื้นท่ีจังหวัดท่ีมี
อุบัติเหตุจราจรสูง 10 อันดับแรกไดแก กรุงเทพฯ พระนครศรีอยุธยา เชียงใหม กําแพงเพชร ชลบุรี 
จันทบุรี นครราชสีมา ขอนแกน นครศรีธรรมราช และสงขลา พบวา ปจจัยสวนใหญมาจากผูใช
ถนน รอยละ 96   โดยท่ีรอยละ 57   ของอุบัติเหตุเกิดจากปจจัยดานผูใชถนนเพียงดานเดียว   และ
รอยละ 32 เปนปจจัยดานผูใชถนนโดยมีปจจัยดานอ่ืนรวมดวย  ปจจัยดานพาหนะรอยละ 2  ปจจัย
ดานพาหนะ รอยละ 2  และสวนท่ีเหลือรอยละ 6  เปนปจจัยรวมหลายประการ    
 ดานพฤติกรรมเส่ียงในผูใชรถจักรยานยนต (ชไมพันธุ สันติกาญจน , 2545) พบการไมสวม
หมวกนิรภัยในผูใชรถท่ีไดรับบาดเจ็บ รอยละ 83.0  สวนภูมิภาคพบพฤติกรรมเส่ียงนี้คอนขางมาก 
รอยละ 74-99 ของผูบาดเจ็บ และรอยละ 88-100 ของผูตาย สําหรับพฤติกรรมการดื่มสุรา พบรอยละ 
33.1 ในผูขับข่ีรถจักรยานยนตท่ีบาดเจ็บและรอยละ 35.9 ในผูตายจากอุบัติเหตุขนสงโรงพยาบาลท่ี
พบการดื่มสุราในผูขับข่ีรถจักรยานยนตท่ีบาดเจ็บ  5  ลําดับแรก เปนโรงพยาบาลเครือขายฯ ใน
ภาคเหนือ   ตะวันออกเฉียงเหนือ และตะวันออก และพบวาในชวงเทศกาลปใหม ชวง 7 วันอันตราย 
ป 2550  (ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2550)  พบสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรสูงสุด 
คือ เมาสุรา รอยละ 41.97  ขับรถเกินกําหนดรอยละ 22.46 
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 จากรายงานการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร พ.ศ.2542 (ชไมพันธุ สันติกาญจน, 2545)  
ผูบาดเจ็บเปนชายมากกวาหญิง  อัตราสวนประมาณ 2.2 และ 3.6 : 1 ผูบาดเจ็บรอยละ 80 และผูตาย
รอยละ 67 มีอายุตํ่ากวา 40 ป ผูบาดเจ็บอายุ 15-29 ป  บาดเจ็บมากท่ีสุดเหมือนกันทุกโรงพยาบาล มี
สัดสวนถึงรอยละ 51.8 ของผูบาดเจ็บ และรอยละ45.3 ของผูตายจากอุบัติเหตุขนสงท้ังหมด 
ยานพาหนะท่ีพบสูงสุด คือรถจักรยานยนต รอยละ 80.1 สําหรับกลไกการเกิดอุบัติเหตุขนสงในผูใช
รถจักรยานยนตสวนใหญเกิดจากการชน รอยละ 60.2 ของผูบาดเจ็บ  และในชวงเทศกาลปใหม ชวง
7 วันอันตราย ป 2550  (ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2550)  พบวาชวงอายุผูเสียชีวิตและ
บาดเจ็บ กลุมอายุตํ่ากวา 19 ป  รอยละ 30.29 กลุมอายุ  20-49 ป รอยละ 57.75 
 สถานท่ีเกิดเหตุบาดเจ็บจากอุบัติเหตุขนสงท่ีพบบอยท่ีสุด (ชไมพันธุ สันติกาญจน, 2545) 
คือถนนและทางหลวง โดยเกิดเหตุในอําเภอเมืองกวารอยละ 50 ของการบาดเจ็บ และกวารอยละ 30 
ของผูตายในแตละโรงพยาบาลท่ีเฝาระวังบงช้ีวาถนนและทางหลวงในเขตอําเภอเมือง เปนพื้นท่ี
เส่ียงท่ีตองใหความสําคัญเปนลําดับแรก ในการควบคุมปองกันการบาดเจ็บและตายจากอุบัติเหตุ
ขนสงในระดับจังหวัด   และในชวงเทศกาลปใหม ชวง 7 วันอันตราย ป 2550  (ศูนยอํานวยการ
ความปลอดภัยทางถนน, 2550) พบวาประเภทถนนท่ีเกิดอุบัติเหตุ นอกเขตทางหลวงแผนดิน รอย
ละ 66.01 ในเขตทางหลวงรอยละ 33.99   บริเวณจุดเกิดเหตุสวนใหญเปนทางตรง รอยละ 57.84  
ทางโคงรอยละ 19.33    
 การกระจายของการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุขนสงตามเดือนตางๆ พบสูงสุดในเดือนธันวาคม 
รอยละ 9.5 รองลงมาคอนขางใกลเคียงกัน คือประมาณรอยละ 8.7 ไดแก เดือนมกราคม  เมษายน  
และมีนาคม  เม่ือจําแนกเปนรายสัปดาหพบในเกือบทุกโรงพยาบาลท่ีเฝาระวังฯ วา วันศุกร  เสาร 
และอาทิตย  จะมีผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุขนสงมากกวาวันอ่ืนๆ  และในชวงเทศกาลปใหม ชวง7 วนั
อันตราย ป 2550 (ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2550) พบวาชวงเวลาท่ีเกดิเหตุ สวนใหญ
ชวงเวลา 16.01 – 20.00 น. รอยละ 30.20 ชวงเวลา  12.01-16.00 น. รอยละ 21.12   
 อุบัติเหตุทางถนน ในชวงเทศกาลปใหม  ชวง 7 วันอันตราย ป2550 (28 ธ.ค.49-3 ม.ค.50) 
(ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2550) ไดเปรียบเทียบกับป พ.ศ.2549 มีจํานวนการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนเพิ่มข้ึน รอยละ 6.25 ผูบาดเจ็บท่ีเขารับการรักษาตัวในโรงพยาบาล เพิ่มข้ึนรอยละ 
3.58  และผูเสียชีวิตเพิ่มข้ึนรอยละ1.81 โดยประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุด  คือ
รถจักรยานยนต รอยละ  86.53  และผลการดําเนินการตามมาตรการ 3 ม. 2 ข. 1 ร.  ยานพาหนะถูก
เรียกตรวจ 12,562,745 คัน  ถูกดําเนินคดี 252,516 ราย คิดเปนรอยละ 2.01   
 ดานมาตรการการแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทยนั้น จากลักษณะของการเกิด
อุบัติเหตุจราจรท่ีแตกตางไปจากประเทศตะวันตก คือ  มียานพาหนะสวนใหญ  เปนจักรยานยนต  
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รัฐบาลเร่ิมมีมาตรการตางๆในป 2536   ไดเร่ิมมีกฎหมายหมวกนิรภัยบังคับใชในกรุงเทพฯ  และ 
พ.ศ.2539 มีการขยายบังคับใชท่ัวประเทศ และในป 2539 ไดมีกฎหมายและมาตรการเร่ืองเข็มขัด
นิรภัยในป 2543 มีมาตรการเร่ืองเมาไมขับเพิ่มเขามาจากมาตรการดานกฎหมายหมวกนิรภัย  เข็มขัด
นิรภัย  และการจํากัดระดับแอลกอฮอลยังไมปรากฏผลในแงการลดอัตราตายท่ีชัดเจน ใน ป 2546 
รัฐบาลมีนโยบายจัดต้ังศูนยอํานวยความปลอดภัยทางถนนเปนแกนประสานการทํางานและผลักดัน
นโยบายระดับประเทศโดยมีการกําหนดยุทธศาสตรหลักไว     5     ดาน    คือ  (1)   ดานการบังคับ
ใชกฎหมาย  (2)   ดานการใหความรูประชาสัมพันธและการมีสวนรวม  (3)  ดานวิศวกรรมจราจร   
(4)  ดานการจัดระบบบริการการแพทยฉุกเฉิน   (5)  ดานการประเมินและพัฒนาระบบสารสนเทศ 
 การควบคุมและปองกันอุบัติเหตุจราจรนั้น ตองอาศัยความรวมมือของหนวยงานท่ีเกี่ยวของ
และมีแนวทางการดําเนินงานการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนท่ีชัดเจน  โดยมีประเด็นสําคัญ
ประกอบดวย   (1) สงเสริมและสนับสนุนใหมีการจัดทําแผนบูรณาการ เพื่อปองกันและแกไขปญหา
อุบัติเหตุทางถนน ในดานการปฏิบัติงานและงบประมาณ  โดยบูรณาการทุกภาคสวนท่ีเกี่ยวของ   
(2) สงเสริมและสนับสนุนใหใชกระบวนการที่เขมแข็ง จริงจังตอเนื่อง เพื่อควบคุมพฤติกรรมเส่ียงท่ี
สําคัญ (3 ม.  2 ข.  1 ร.)  โดยกระบวนการมีสวนรวมของทุกภาคสวนท่ีมีสวนเกี่ยวของกับปจจัย
เส่ียงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน       มีสวนรวมในการสรางความปลอดภัยทางถนนมากข้ึน      
(3) สนับสนุนและพัฒนาระบบการเดินทาง เพื่อความปลอดภัย ไดแก ชองทางเดินรถจักรยานยนต 
รถโรงเรียน ระบบความปลอดภัย สําหรับคนเดินเทาครอบคลุมพื้นท่ีและเสนทางหลักในสวน
ภูมิภาคทั่วประเทศ  (4)  สงเสริม และสนับสนุน ใหมีหนวยสืบสวน/สืบคน สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ
และการพัฒนาระบบรายงานและเช่ือมโยงขอมูล  ใหสามารถวิเคราะหหาสาเหตุท่ีแทจริง เพื่อ
กําหนดมาตรการและแนวทางแกไขปญหาไดอยางถูกตอง  (5) สงเสริม สนับสนุน ยกระดับความ
เขมแข็งขององคกรความปลอดภัยทางถนนของไทยให มีความตอเนื่อง  ยั่ งยืนและมุงสู
มาตรฐานสากล  (ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน , Road  Map 2550)   
     ผูศึกษาเปนนกัวิชาการสาธารณสุข และรับผิดชอบงานดานระบาดวทิยา มีความสนใจ
ปญหาของอุบัติเหตุจราจรทางบก ซ่ึงถือไดวาเปนปญหาสําคัญของจังหวดัลําพูน และนับวันจะมี
ความรุนแรงมากข้ึน จึงไดศึกษาอุบัติการณและปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกของ
ประชากรอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน ซ่ึงจะเปนขอมูลท่ีสามารถนําไปใชประโยชนตอการวางแผนใน
การดําเนนิงานดานการปองกันอุบัติเหตุตอไป 
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วัตถุประสงคของการวิจัย 
 

1. เพื่อศึกษาอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรของประชากรในอําเภอเมือง 
จังหวัดลําพูน 

2. เพื่อศึกษาการกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรของประชากรในอําเภอเมือง  จังหวัด
ลําพูน จําแนกตามบุคคล เวลา และสถานท่ี 

3. เพื่อศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรของประชากรในอําเภอเมือง จังหวัด
ลําพูน ไดแก ปจจัย  3  ดาน  1) ผูใชรถใชถนน   2) ยานพาหนะ  3) สภาพแวดลอมและ
ถนน      

 
คําถามการวิจัย 
 

1. อุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรของประชากรในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน 
เปนอยางไร 

2. การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรของประชากรในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน
จําแนกตามบุคคล เวลา และสถานท่ี เปนอยางไร 

ปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรของประชากรในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน  คืออะไร 
 
ขอบเขตการศึกษา 
 
 การศึกษาคร้ังนี้  เปนการศึกษาเกี่ยวกับอุบัติการณและปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรทางบก รวบรวมขอมูลจาก  1) ระบบรายงานการบันทึกของตํารวจ ไดแก แบบบันทึกการเกิด
อุบัติเหตุจราจรทางบก ระหวาง พ.ศ. 2546–2550 และ 2) แบบรายงานคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก  
ระหวาง   พ.ศ. 2548–2550   ของสถานีตํารวจภูธรเมืองลําพูน  โดยเก็บขอมูลจากรายงานดังกลาว 
ในเดือน กรกฎาคม 2551   
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คําจํากัดความท่ีใชในการวิจัย 
 
 อัตราอุบัติการณ   หมายถึง จํานวนผูท่ีไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางบก
ของประชากรในอําเภอเมือง  จังหวัดลําพูนท้ังหมดตอหนวยประชากรแสนคนในอําเภอเมือง 
จังหวัดลําพูน ในชวงระยะเวลา 1 ป (พ.ศ. 2546-2550)   
 ขอมูลอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก หมายถึง การบันทึกจํานวนผูท่ี
ไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางบกของหนวยวิทยุส่ือสารสถานีตํารวจภูธรเมือง
ลําพูน  ระหวางป พ.ศ.2546-2550  
 ผูประสบอุบัติเหตุจราจรทางบก หมายถึง บุคคลท่ีไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
จราจรทางบกของประชากรในอําเภอเมืองจังหวัดลําพูน 
 การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก หมายถึง การเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก 
จําแนกตามลักษณะ บุคคล เวลา  สถานท่ี ระหวางป พ.ศ.2546-2550   ขอมูลไดจากการบันทึกการ
เกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก ของหนวยวิทยุส่ือสารสถานีตํารวจภูธรเมืองลําพูน  
 ปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก หมายถึง ขอมูลการรายงานคดีอุบัติเหตุ
จราจรของฝายคดีตํารวจสถานีตํารวจภูธรเมืองลําพูนระหวางป พ.ศ.2548-2550  โดยขอมูลจาก
รายงานคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก จะคัดเลือกเฉพาะคดีท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุจราจรและไดรับความ
เสียหายและไมนับรวมคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกตามนโยบายดานการบังคับใชกฎหมาย คือ เมาไม
ขับ ซ่ึงกรณีคดีเมาไมขับนั้น ไมมีการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกเพียงแตเมาแลวขับ       
  ปจจัยท่ีใชอธิบายถึงระบาดวิทยาการบาดเจ็บ มีองคประกอบการเกิดโรค 3 ประการ คือ   
 2.1 ผูใชรถใชถนน  หมายถึง เพศ   อายุ  และพฤติกรรมในการใชรถใชถนนของผูประสบ
อุบัติเหตุ  
 2.2 ยานพาหนะ ประกอบดวย 2 สวน สวนท่ี 1 ส่ิงกอโรค  หมายถึง พลังงานกลท่ีเกิดข้ึน
ในขณะท่ียานยนตเคล่ือนท่ี  เชน  ความเร็วของรถ    สวนท่ี 2 พาหะ  หมายถึง ตัวนําพลังงาน คือ 
ยานยนต (สภาพความสมบูรณของยานยนต) 
 2.3 สภาพแวดลอม  หมายถึง  สภาพถนน และส่ิงแวดลอม  เชน ทางตรง  ทางโคง   ทาง
รวมทางแยก  ทางลาดชัน     ถนนล่ืน  

 อุบัติเหตุจราจร หมายถึง  อุบัติเหตุทางบกท่ีเกิดจากการเดินทางไปตามทางเดินรถ  ซ่ึงมี
ยานพาหนะเขามาเกี่ยวของดวยอยางนอย 1 คัน   ซ่ึงเปนเหตุใหเกิดการบาดเจ็บ  เสียชีวิต  หรือ
ทรัพยสินเสียหาย  

 


