
 
บทท่ี 5 

 
สรุป อภิปรายผลของการศึกษา และขอเสนอแนะ 

 
 การศึกษาคร้ังนี้ เปนการศึกษาเชิงพรรณนา (Descriptive study) โดยมีวัตถุประสงคเพื่อ
ศึกษาอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก และการกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจร
ของอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน ระหวาง พ.ศ.2546-2550  และปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจร  
ระหวาง พ.ศ.2548-2550 โดยเก็บขอมูลจากแหลงทุติยภูมิ  กลุมตัวอยางท่ีใชในการศึกษา
ประกอบดวย  ขอมูลการบันทึกจํานวนการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกในพื้นท่ีอําเภอเมือง จังหวัด
ลําพูน จํานวน 7,692 คร้ัง  และขอมูลรายงานบันทึกคดีอุบัติเหตุจราจรของตํารวจ  จํานวน 178 คดี 
   เคร่ืองมือท่ีใชในการศึกษาครั้งนี้  ไดแก แบบบันทึกการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  แบบ
รายงานอุบัติเหตุจราจรทางบกท่ีเปนคดีของสํานักงานตํารวจแหงชาติ และแบบรวบรวมขอมูล
อุบัติเหตุจราจรทางบกท่ีเปนคดี รวบรวมขอมูลจากระบบรายงาน  วิเคราะหอัตราอุบัติการณโดย
คํานวณจากจํานวนผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรที่เกิดข้ึน ในระหวางป (คน) คูณดวย 
100,000 ตอจํานวนประชากรท่ีเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกของ อ.เมือง จ.ลําพูน 
สวนขอมูลการกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจร จําแนกตามบุคคล เวลา สถานท่ี และขอมูลปจจัย
ท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจร วิเคราะหดวยสถิติเชิงพรรณนา ไดแก การแจกแจงความถ่ี   หาคา
รอยละ   ผลการศึกษาสรุปไดดังนี้ 
 
1.  การศึกษาอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน 
 
 จากการศึกษาขอมูลระหวาง ป พ.ศ.2546- 2550 มีอุบัติเหตุจราจรทางบกเกิดข้ึน จํานวน 
7,692 คร้ัง โดยมีอัตราอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร  ระหวาง ป พ.ศ.2546-2550   
เทากับ 1,051.9,  1,066.7,   929.6,  820.0  และ 911.4  ตอแสนประชากรตามลําดับ      
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2.  การศึกษาการกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก   อําเภอเมือง     จังหวัดลําพูนจําแนก
ตามบุคคล   เวลา   สถานท่ี   

 

 2.1 จําแนกตามบคุคล   

 การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน จําแนกตาม
ลักษณะบุคคล ดานเพศ ในระหวาง พ.ศ.2546–2550  พบวา ผูประสบอุบัติเหตุจราจรสวนใหญเปน
เพศชาย เทากับรอยละ 69.9,   69.6 ,  69.9,  64.1 และ 66.2  ตามลําดับ  และเพศหญิง เทากับรอยละ 
30.1,  30.4, 30.1, 35.9  และ 33.8  ตามลําดับ  โดยท่ีใน พ.ศ.2550 มีแนวโนมของการประสบ
อุบัติเหตุจราจรเพิ่มข้ึนท้ังสองเพศ และในเพศชายเปน  2  เทาของเพศหญิง    
 

2.2 จําแนกตามเวลา      
 

2.2.1 จําแนกตามเดอืนท่ีเกิดเหตุ 
 ในระหวาง  พ.ศ.2546–2550 จํานวนผูประสบอุบัติเหตุจราจรท่ีไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิต
ในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน พบวามีผูประสบเหตุ สูงสุด 3 ลําดับแรก คือ ใน พ.ศ.2547 จํานวน 
1,489  คน รองลงมา พ.ศ.2546 และ พ.ศ.2548  จํานวน 1,458 คน และ 1,295 คน  จําแนกตามเดือนท่ี
เกิดเหตุ พบวา ใน พ.ศ.2547  สวนใหญเกิดเหตุในเดือนธันวาคม จํานวน 190 คน รองลงมา เดือน
พฤศจิกายน จํานวน 173 คน  พ.ศ.2546  มีผูประสบเหตุสูงสุดในเดือนธันวาคม  จํานวน 163 คน 
รองลงมาเดือนพฤศจิกายน จํานวน135 คน   พ.ศ.2548   มีผูประสบเหตุสูงสุดในเดือนมกราคมและ
กุมภาพันธเทากัน  จํานวน 131  คน   รองลงมาเดือนมิถุนายน จํานวน 128    คน   และในป 2550   มี
ผูประสบเหตุสูงสุดในเดือนพฤศจิกายน  จํานวน 157 คน รองลงมา เดือนเมษายน จํานวน 141  คน 
 

2.2.2 จําแนกตามชวงเวลาท่ีเกดิเหตุ 
  ในระหวาง  พ.ศ. 2546–2550   การเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก ในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน  
จําแนกตามชวงเวลา  พบวา ในทุกปชวงเวลาท่ีมีอุบัติเหตุจราจรทางบกสูงท่ีสุด คือ 18.01-21.00 น. 
เทากับรอยละ 25.2 , 25.6, 24.5 , 23.8 และ 22.4    ตามลําดับ  รองลงมาชวงเวลา  21.01-24.00 น. 
เทากับรอยละ 17.8, 18.2,  18.1, 14.6  และ 17.4  ตามลําดับ   
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2.2.3 จําแนกตามสถานท่ี ของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก 
  การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  อําเภอเมือง  จังหวัดลําพูน จําแนกตาม
สถานท่ีเกิดเหตุ   ในระหวาง  พ.ศ. 2546 –2550   พบวา ถนนท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก สูงท่ีสุด 3 
ลําดับแรก คือ ลําดับ 1 ถนนเชียงใหม–ลําปาง (ทางหลวงหมายเลข 11) เทากับ รอยละ 18.0, 17.0,  
15.7, 18.9 และ 16.7 ตามลําดับ ลําดับ 2 ถนนสันปาฝาย-สันกําแพง (ทางหลวงหมายเลข 1147) 
เทากับรอยละ 14.2,14.2 , 14.6, 12.2   และ11.4  ตามลําดับ   ลําดับ 3 ถนนเจริญราษฎร (เสนทาง
สายรอง เขตเทศบาล)  เทากับรอยละ 6.3, 5.8,  6.7, 5.1 และ 6.0  ตามลําดับ   
 
3.  การศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพนู 
      
 3.1 ผูใชรถใชถนน  

 1) เพศ การเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก พบผูประสบอุบัติเหตุจราจรท่ีไดรับบาดเจ็บและ
เสียชีวิต  เปนเพศชายมากกวาเพศหญิง โดยในพ.ศ.2548-2550  เพศชาย รอยละ 58.2,  69.1 และ 
77.4  ตามลําดับ   เพศหญิง รอยละ 41.8,  30.9  และ 22.6  ตามลําดับ 
 2) อายุ  ลักษณะชวงอายุของผูประสบอุบัติเหตุจราจรที่ไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิต  จําแนก
เปนเด็ก  วัยรุน  วัยแรงงาน และผูสูงอายุ  ระหวาง พ.ศ.2548-2550  พบวา กลุมวัยแรงงาน (25-59 ป) 
มีการประสบเหตุมากท่ีสุด เทากับรอยละ 54.9,  57.7 และ 45.2  รองลงมาเปนกลุมวัยรุน (15-24 ป)  
เทากับรอยละ 40.2 , 32.0 และ 42.9 และกลุมเด็ก (5-14 ป) เทากับรอยละ 2.5, 7.2 และ 3.6  และกลุม
ผูสูงอายุ (60+ ป) เทากับรอยละ 2.5, 3.1 และ 8.3 ตามลําดับ 
   3)   ดานพฤติกรรม  คือ ลักษณะพฤติกรรมของผูประสบอุบัติเหตุจราจร ระหวาง พ.ศ. 
2548-2550  พบวา การฝาฝนกฎจราจรและความประมาทของผูขับข่ีพาหนะ เปนสาเหตุที่พบมาก
ท่ีสุดในการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  คือ เทากับรอยละ 70.0, 53.6 และ 65.4 ตามลําดับ  โดย
พฤติกรรมท่ีพบมากท่ีสุด คือ การขับรถตัดหนากระช้ันชิด เทากับรอยละ 27.1, 33.9 และ 32.7 
รองลงมา  คือ การขับรถลํ้าเสนแบงกึ่งกลางถนน  เทากับรอยละ 17.1, 7.1 และ 19.2 และ การขับรถ
ชนทายรถท่ีจอดอยู  เทากับรอยละ 2.9, 3.6  และ 7.6  ตามลําดับ  สาเหตุรองลงมา คือ การดื่มสุรา
กอนขับข่ียานพาหนะ พ.ศ.2548-2550  เทากับรอยละ 4.3, 5.4 และ 11.5  ตามลําดับ  และสภาพ
รางกายออนเพลีย คือ งวงนอน เผลอหลับ ในป พ.ศ.2548 
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3.2 ยานพาหนะ คือ ประเภทของยานพาหนะ ความเร็วของรถ และสภาพความสมบรูณของ
ยานยนต 
 

 ดานความเร็วของรถ ระหวางพ.ศ.2548-2550 พบวา มีการขับรถดวยความเร็วสูงสุดเทากับ
รอยละ  24.3, 39.3 และ 21.2  ตามลําดับ     
 ดานสภาพความสมบูรณของยานพาหนะ   พบวา ในพ.ศ.2549    ยานพาหนะมีระบบ
ไฟสัญญาณบกพรอง เทากับรอยละ 1.8     
     ชนิดของยานพาหนะท่ีเกดิเหตุ พบวา รถจักรยานยนตชนกับรถยนตมากท่ีสุด เทากบัรอยละ 
55.7, 42.9 และ 59.6 ตามลําดับ รองลงมาคือ รถจักรยานยนตชนกับรถจักรยานยนต เทากับรอยละ
18.6, 16.1 และ 17.3 ตามลําดับ  
 

 3.3 สภาพแวดลอม  ไดแก ถนนและส่ิงแวดลอม    
 

 1)  ปจจัยดานถนน 

ในระหวาง  พ.ศ.2548–2550  ปจจัยดานถนนในการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  มีดังนี้ 
จําแนกตามลักษณะถนน พบวา ถนนสายหลัก มากท่ีสุด ระหวาง พ.ศ. 2548–2550 เทากับ

รอยละ 60.0, 51.8 และ 57.5   รองลงมาเปนถนนสายรอง เทากับรอยละ 32.9, 21.4 และ 21.2 และ
ถนนในหมูบาน เทากับรอยละ 7.1, 26.8 และ 21.2 ตามลําดับ   
 จําแนกตามตามสภาพถนน พบวา ใน พ.ศ. 2548 –2549  เปนถนนทางตรงมากท่ีสุด เทากับ
รอยละ 54.3 และ  58.9  รองลงมาเปนถนนทางรวมทางแยก  เทากับรอยละ 37.1, 35.7   และถนน
ทางโคง เทากับรอยละ 8.6, 5.4  ตามลําดับ  สําหรับใน พ.ศ.2550   พบวา เปนถนนทางรวมทางแยก
มากท่ีสุด เทากับ รอยละ 44.2   รองลงมาเปนถนนทางตรง รอยละ 40.4   และถนนทางโคง รอยละ 
15.4  ตามลําดับ   
 จําแนกตามตามพ้ืนผิวถนน  พบวา ใน พ.ศ. 2548–2549 เปนถนนลาดยางคอนกรีต เทากับ
รอยละ 100     
 

2)  ปจจัยดานส่ิงแวดลอม 

   ในระหวาง   พ.ศ.2548–2550   ปจจัยดานส่ิงแวดลอมตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก   
พบมากท่ีสุด ใน พ.ศ.2550  โดยมี 2 สาเหตุ คือ ไฟสองสวางไมมีหรือไมชัดเจน รอยละ 19.2  และ 
เคร่ืองหมาย/สัญญาณจราจรไมสมบูรณ  รอยละ 11.5  รองลงมาใน พ.ศ.2549  มี 2  สาเหตุเชนกัน 
ไฟสองสวางไมมีหรือไมชัดเจน รอยละ 1.8   เคร่ืองหมาย/สัญญาณจราจรไมสมบูรณ รอยละ 1.8      
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อภิปรายผลการศึกษา 
 
 1.  อุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน 

ผลการศึกษาอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก  อําเภอเมือง  จังหวัดลําพูน 
ป พ.ศ.2546– 2550   พบวา อัตราอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก มีแนวโนมลดลง
ต้ังแต พ.ศ.2548 ถึง พ.ศ.2549 เทากับ 929.6, 820.0 ตอแสนประชากร และมีแนวโนมเพิ่มข้ึน
เล็กนอย ใน พ.ศ.2550 เทากับ 911.4  ตอแสนประชากร เม่ือพิจารณาอัตราอุบัติการณการบาดเจ็บ
จําแนกรายป มีอัตราการบาดเจ็บสูงสุด ในพ.ศ.2547 เทากับ 1,066.7 ตอแสนประชากร มีอัตราการ
บาดเจ็บนอยท่ีสุด พ.ศ. 2549 เทากับ  820.0  ตอแสนประชากร  จากการวิเคราะหอัตราอุบัติการณ
การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบกของอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน ทําใหเห็นวาอัตราอุบัติการณ
การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบกไมคงท่ี  ในระยะแรก ระหวาง พ.ศ.2546-2549  มีแนวโนม
เพิ่มข้ึนในป พ.ศ.2547 และลดลงในป พ.ศ.2548-2549 และในป พ.ศ.2550 กลับมีแนวโนมเพิ่มข้ึน  
ซ่ึงไมสอดคลองกับอัตราอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบกของกรุงเทพฯ และเขต
ปริมณฑลและภูมิภาคตางๆ  ท่ัวประเทศ  ซ่ึงภาพรวมมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่อง ระหวาง พ.ศ.
2548-2550 มีอัตราเทากับ  126.33, 151.94, 151.31, 132.57 และ 125.37 ตอแสนประชากรตามลําดับ  
(ศูนยขอมูลสนเทศ สํานักงานตํารวจแหงชาติ, 2550)   แสดงวาในภาพรวมของมาตรการปองกัน
แกไขในระดับประเทศสามารถลดอัตราการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบกได   

สําหรับอัตราการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบกในเขตอําเภอเมือง จังหวัดลําพูนท่ีมี
แนวโนมเพิ่มข้ึน อาจเนื่องมาจากความจําเปนในการใชรถใชถนนและปริมาณการจราจรที่มีมากข้ึน 
ทําใหเกิดความเส่ียงตอการบาดเจ็บ  โดยเฉพาะอยางยิ่งการจราจรที่มียานยนตปนกันหลายชนิด 
หลายขนาด  หลายความเร็ว  มีจักรยานและคนเดินเทา รวมบนถนนเหลานั้นดวย ซ่ึงปจจุบันในเขต
อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน เปนท่ีต้ังของโรงงานนิคมอุตสาหกรรมภาคเหนือ มีโรงงานอุตสาหกรรม
ท้ังหมด  จํานวน 865 โรงงาน มีคนงาน จํานวน 68,776 คน (สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดลําพูน, 
2549)  และมีการใชยานพาหนะท่ีเพิ่มข้ึน โดยเฉพาะรถจักรยานยนต ซ่ึงในป พ.ศ.2550 มีจํานวน
ยานพาหนะท่ีจดทะเบียนในพื้นท่ีอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน ท้ังหมด จํานวน 71,158 คัน เปนประเภท
รถจักรยานยนต  รอยละ 70, รถยนต รอยละ 27.8 รถขนสงอ่ืนๆ รอยละ 2.2 และมีรถจักรยานยนต
แฝง ประมาณ 40,000 คัน (งานจราจรสถานีตํารวจภูธรเมืองลําพูน, 2550)  แสดงใหเห็นวา
อุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบกในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน ท่ีเพิ่มข้ึนในป พ.ศ.
2550  มีความเกี่ยวของกับปริมาณการจราจรที่เพิ่มข้ึนและจํานวนยานพาหนะท่ีเพิ่มข้ึน โดยเฉพาะ
รถจักรยานยนต  จากการศึกษาคร้ังนี้อัตราอุบัติการณของการบาดเจ็บท่ีมีแนวโนมเพิ่มข้ึนนั้นเปน
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ดัชนีชวยแสดงถึงโอกาสของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกมีมากข้ึน   ซ่ึงไพบูลย  โลหสุนทร 
(2548)  กลาวถึงอัตราอุบัติการณของโรค ชุมชนท่ีมีอัตราอุบัติการณของโรคสูง  ความเส่ียงในการ
เกิดโรคสูง  ดัชนีนี้ยังชวยประเมินการปองกันและควบคุมโรควาไดผลมากนอยเพียงใด ถาการ
ปองกันโรคไมดี อัตราอุบัติการณของโรคของโรคจะสูงข้ึน    ดังนั้น ปญหาของการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรทางบกของอําเภอเมือง  จังหวัดลําพูน    จึงถือไดวาเปนปญหาสําคัญของจังหวัดลําพูนท่ีทุก
หนวยงาน  ทุกฝายท่ีเกี่ยวของ ตองรวมมือ รวมใจในการแกไขปญหาตอไป  
 
2.  ผลการศึกษาการกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน จําแนก
ตามบุคคล   เวลา   สถานท่ี  
 
 การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก จําแนกตามลักษณะบุคคล ดานเพศใน
ระหวาง พ.ศ.2546–2550  พบวา สวนใหญเปนเพศชาย โดยใน พ.ศ.2550 มีแนวโนมของการประสบ
อุบัติเหตุจราจรเพิ่มข้ึนท้ังสองเพศ และการบาดเจ็บในเพศชายเปน 2 เทาของเพศหญิง  ซ่ึงสอดคลอง
กับขอมูลผูบาดเจ็บจากรายงานการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  (ศูนยขอมูลสนเทศสํานักงานตํารวจ
แหงชาติ, 2550)  พบเพศชายมากกวาเพศหญิงประมาณ  3– 4 เทา  และการศึกษาลักษณะทางระบาด
วิทยาของการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร พ.ศ.2542 (ชไมพันธุ สันติกาญจน, 2545)  พบวา 
ผูบาดเจ็บเปนชายมากกวาหญิง อัตราสวนประมาณ 2.2 และ 3.6 : 1 และรายงานสถานการณการ
บาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก 7  วันอันตรายสงกรานต ป 2550 ระดับประเทศ  (สํานักระบาด
วิทยา, 2550) พบวา สวนใหญเปนเพศชาย  อัตราสวนเพศชาย : เพศหญิง เทากับ 2.3 : 1   จากการ
วิเคราะหขอมูลความแตกตางดานเพศ   แสดงใหเห็นวา  ผูท่ีไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
จราจรทางบกเกิดข้ึนกับเพศชายมากกวาเพศหญิง เปนส่ิงท่ีตรงกันกับงานวิจัยอ่ืนๆ นี่อาจจะเปนส่ิงท่ี
สะทอนถึงปจจัยเส่ียงท่ีเพิ่มสูงข้ึนเกี่ยวกับการบาดเจ็บจากการจราจรทางบกของเพศชาย ท้ังนี้อาจ
เนื่องจากเพศหญิงมีความระมัดระวัง  ความใจเย็น  ปฏิบัติตามกฎหมายจราจรมากกวาเพศชายและ
ขับข่ีดวยความเร็วนอยกวา  
 การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก จําแนกตามเดือนท่ีเกิดเหตุ ในระหวาง  พ.ศ. 
2546–2550  พบวา จํานวนผูประสบอุบัติเหตุจราจรที่ไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตสูงสุด ใน พ.ศ.2547     
จํานวน 1,489 คน เม่ือพิจารณารายเดือนท่ีเกิดเหตุ สวนใหญเกิดเหตุในเดือนธันวาคม รองลงมา 
เดือนพฤศจิกายน รองลงมา ใน พ.ศ.2546  และ พ.ศ.2548 โดย ป พ.ศ.2546  มีผูประสบเหตุ จํานวน
1,458 คน   เดือนท่ีเกิดเหตุสูงสุด คือ  เดือนธันวาคม   รองลงมา เดือนกันยายน  และใน พ.ศ.2548 มี
ผูประสบเหตุ จํานวน 1,295 คน   เดือนท่ีเกิดเหตุสูงสุด คือเดือนมกราคมและกุมภาพันธ  รองลงมา
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เดือนมิถุนายน   และในป 2550  มีผูประสบเหตุสูงสุดในเดือนพฤศจิกายน รองลงมา เดือนเมษายน 
กลาวโดยสรุปการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกและทําใหมีผูบาดเจ็บและเสียชีวิตของอําเภอเมือง 
จังหวัดลําพูน  สวนมากพบในเดือนพฤศจิกายนและธันวาคม  รองลงมาเดือนเมษายน และมกราคม 
ซ่ึงสอดคลองกับการศึกษาของ ชไมพันธุ  สันติกาญจน (2545)  พบวามีการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ
ขนสงสูงสุดในเดือนธันวาคม รองลงมาคอนขางใกลเคียงกัน ไดแกเดือนมกราคม  เมษายน  และ
มีนาคม และจากการศึกษาของ  กาญจนีย   ดํานาคแกว (2549)  ไดศึกษาลักษณะของการบาดเจ็บจาก
การขับข่ีรถจักรยานยนต   พบวา เดือนเมษายน และธันวาคม  การบาดเจ็บเกิดจากการชนสูงสุด  
จากการศึกษาของ   พชราวรรณ  คูสกุลรัตน (2542)  ไดศึกษาระบาดวิทยาของคดีอุบัติเหตุจราจร
ทางบก พบวาในเดือนธันวาคม (14.6%) มีการเกิดอุบัติเหตุสูงสุด  จากการวิเคราะหขอมูลเดือนท่ีมี
การเกิดอุบัติเหตุและทําใหมีผูบาดเจ็บและเสียชีวิตมากนั้น   ในบริบทของจังหวัดลําพูนชวงปลาย
เดือนพฤศจิกายน ถึงตนเดือนธันวาคม (ชวง 10 วัน) จะมีงานกาชาดประจําปของจังหวัดลําพูนหรือ
เรียกวา งานฤดูหนาว  และชวงเดือนเมษายน เปนชวงเทศกาลสงกรานต และเดือน มกราคม เปน
ชวงเทศกาลปใหม    การเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกน้ันจะเกิดมากในชวงเดือนท่ีมีเทศกาลตางๆ   ซ่ึง
ชวงท่ีมีเทศกาลตางๆ จะมีสังสรรค มีการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอลแลวขับรถ  ประกอบกับมี
พฤติกรรมเส่ียง ไดแก  การไมสวมหมวกนิรภัย  การไมคาดเข็มขัดนิรภัย (ไพบูลย  สุริยะวงศ
ไพศาล, 2546)  และชวงเทศกาลนั้นจะเปนชวงท่ีมีการหยุดงานติดตอกันหลายวันประชาชนเดินทาง
ไปตางจังหวัดมาก และอําเภอเมือง จังหวัดลําพูนก็มีถนนสายหลัก 3 เสนทาง ท่ีเปนทางผานจาก
จังหวัดลําปางไปเชียงใหม  ทําใหมีการสัญจรมากในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน ชวงเวลาดังกลาว  
   การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  จําแนกตามชวงเวลาท่ีเกิดเหตุ ในระหวาง  
พ.ศ.2546–2550  พบวา มีอุบัติเหตุจราจรทางบกสูงท่ีสุดในชวงเวลา 18.01-21.00 น.รองลงมา
ชวงเวลา  21.01-24.00น., 15.01-18.00 น. ซ่ึงสอดคลองกับการศึกษาของ พชราวรรณ  คูสกุลรัตน 
(2542) ไดศึกษาระบาดวิทยาของคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก พบวาเวลาท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุด ชวงเวลา 
18.01-21.00 น.  และการศึกษาของ กาญจนีย  ดํานาคแกว (2549) ถึงลักษณะของการบาดเจ็บจาก
การขับข่ีรถจักรยานยนต  พบวา เวลาท่ีเกิดเหตุสูงสุดต้ังแตชวงเย็นถึงชวงคํ่า วันหยุดสุดสัปดาห 
และการเฝาระวังการบาดเจ็บในชวงเทศกาลปใหม ชวง 7 วันอันตราย ป 2550 (ศูนยอํานวยการความ
ปลอดภัยทางถนน, 2550)  พบวา ชวงเวลาท่ีเกิดเหตุ สวนใหญชวงเวลา 16.01– 20.00 น. และ
ชวงเวลา  12.01-16.00 น.  จากการวิเคราะหลักษณะชวงเวลาท่ีเกิดเหตุ เปนชวงเวลา 18.01-21.00 น.
หรือเปนชวงเวลาพลบค่ําและหัวคํ่า   อาจเนื่องมาจากชวงเวลาดังกลาว โดยเฉพาะอําเภอเมือง 
จังหวัดลําพูน เปนท่ีต้ังของการนิคมอุตสาหกรรมภาคเหนือ  จะมีพนักงานบริษัทท้ังหมดสัญจรใน
ชวงเวลาดังกลาวประมาณ 68,776 คน (สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดลําพูน, 2549)  ซ่ึงจะมี
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การจราจรท่ีคับค่ังและเปนชวงเวลาท่ีมีการเดินทางกลับจากธุรกิจการงาน และมีความเหนื่อยลาจาก
การทํางาน  

การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก จําแนกตามสถานท่ีเกิดเหตุ ในระหวาง พ.ศ. 
2546–2550  พบวา ถนนท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก สูงท่ีสุด 3 ลําดับแรก คือ  ลําดับ 1 ถนน
เชียงใหม–ลําปาง  (ทางหลวงหมายเลข 11)   ลําดับ 2  ถนนสันปาฝาย-สันกําแพง (ทางหลวง
หมายเลข 1147)   และ ลําดับ 3  ถนนเจริญราษฎร (เสนทางสายรอง เขตเทศบาล) จากการวิเคราะห
สถานท่ีของการเกิดอุบัติแหตุจราจรทางบก พบวา มีอุบัติเหตุสูงสุดเกิดข้ึนบนถนนสายหลักท่ีใช
เดินทางระหวางลําปาง-เชียงใหม  (ซุปเปอรไฮเวย)  ในพื้นท่ีเขตนิคมอุตสาหกรรม  มีคนประมาณ 
68,776 คน  (สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดลําพูน, 2549)  ตองใชทางรวม มีทางแยกตัดผานแยกยอย
เขาชุมชนท่ีพักจํานวนมาก  และจังหวัดลําพูนเปนทางผานจากเชียงใหมไปลําปาง โดยใชเสนทาง
ถนนสายเชียงใหม-ลําปาง และประกอบกับบริเวณดังกลาวเปนเขตท่ีต้ังของเขตนิคมอุสาหกรรม
ภาคเหนือ จึงเกิดความเส่ียงสูงกวาพื้นท่ีอ่ืนๆ  
 
3.  ปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน 
 
 3.1  ผูใชรถใชถนน  คือ เพศ    อายุ    และพฤติกรรมในการใชรถใชถนน  

 1) เพศ    ลักษณะเพศของผูประสบอุบัติเหตุจราจรท่ีไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิต  พบวา 
เพศชายมากกวาเพศหญิง  คือ ในเพศชาย เทากับรอยละ 67   และในเพศหญิง  เทากับ รอยละ 33 
โดยการบาดเจ็บในเพศชายมากกวาเพศหญิง    มีแนวโนมเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง    ใน  พ.ศ.2548    
พบเพศชาย  :  เพศหญิง  1.4 : 1    พ.ศ.2549   2.2 : 1    และ  พ.ศ.2550    3.4 : 1    สอดคลองกับ
การศึกษาลักษณะทางระบาดวิทยาของการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร   พ.ศ.2542   (ชไมพันธุ   
สันติกาญจน , 2545) พบวา ผูบาดเจ็บเปนชายมากกวาหญิง  อัตราสวนประมาณ 2.2  และ 3.6 : 1    
ในการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก  ความแตกตางดานเพศ   พบเพศชายมากกวาเพศหญิง  ซ่ึง
ถือไดวามีปจจัยเส่ียงในเพศชายสูงตอการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก  ท้ังนี้ การศึกษา
พฤติกรรมเมาแลวขับระดับชาติ ระหวาง พ.ศ.2545-2549 (กาญจนีย ดํานาคแกว, 2549) พบวา
ผูบาดเจ็บรุนแรงจากพฤติกรรมดื่มแลวขับ เปนเพศชายมากกวาเพศหญิง ในแตละปประมาณ 20 เทา   
ซ่ึงอาจเกิดจากเพศชายมีการใชสารกระตุนทําใหมึนเมา  เชน  แอลกอฮอล   สารออกฤทธ์ิตอจิต
ประสาทมากกวาเพศหญิง    ประกอบกับเพศชายมีปริมาณการขับข่ีพาหนะ    โดยเฉพาะ
รถจักรยานยนตมากกวาเพศหญิง และมีนิสัยกลาแสดงออก ทาทาย เปนผูนํา จะมีความคึกคะนอง มี
ความประมาทและขับข่ีดวยความเร็วสูง (เสาวนีย  ดีมูล, 2547)   
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 2) อายุ   ลักษณะชวงอายุของผูประสบอุบัติเหตุจราจรที่ไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิต จําแนก
เปนเด็ก  วัยรุน  วัยแรงงาน และผูสูงอายุ  พบวา กลุมวัยแรงงาน (25-59 ป) มีการบาดเจ็บมากที่สุด    
รองลงมา เปนกลุมวัยรุน (15-24 ป)  กลุมเด็ก (5-14 ป)   และกลุมผูสูงอายุ (60 ปข้ึนไป)   สอดคลอง
กับรายงานการเฝาระวังในชวงเทศกาลปใหมชวง 7 วันอันตรายป 2550  ของศูนยอํานวยการความ
ปลอดภัยทางถนน (2550)  พบวา ชวงอายุของผูบาดเจ็บและเสียชีวิตท่ีพบมากท่ีสุดคือ กลุมอายุ  20-
49 ป   รองลงมาคือ กลุมอายุตํ่ากวา 19 ป   และการศึกษาระบาดวิทยาของการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ
จราจรของ ชไมพันธุ สันติกาญจน (2545)   พบวา ผูบาดเจ็บรอยละ 80  และผูตายรอยละ 67  มีอายุ
ตํ่ากวา 40 ป  โดยชวงอายุท่ีพบมากท่ีสุดคือ 15-29 ป เหมือนกันทุกโรงพยาบาล มีสัดสวนถึงรอยละ 
51.8 ของผูบาดเจ็บ และรอยละ 45.3 ของผูตายจากอุบัติเหตุขนสงท้ังหมด  และกลุมอาชีพท่ีมี
สัดสวนสูงสุดในผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร คือ กลุมผูใชแรงงาน  ในการศึกษานี้ไดวิเคราะห
ขอมูลของผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรเปนชวงวัย  และนํามาเปรียบเทียบกับผล
การศึกษาอ่ืนๆ   ท่ีเปนกลุมอายุ มีความใกลเคียงกันคือ อยูในชวงวัยแรงงาน (25-59 ป) มากที่สุด 
อาจเปนเพราะวาคนท่ีอยูชวงวัยนี้ มีการใชรถใชถนนมากกวากลุม อ่ืนและสวนใหญใช
รถจักรยานยนตเปนพาหนะประกอบกับพื้นท่ีอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน มีประชากรแฝงประมาณ 
50,000  คน (งานจราจรสถานีตํารวจภูธรเมืองลําพูน, 2550)    ซ่ึงสวนใหญอยูเขตนิคมอุตสาหกรรม
และเปนกลุมวัยแรงงานท่ีใชรถจักรยานยนตเปนพาหนะ  
  3)   ดานพฤติกรรม   คือ   ลักษณะพฤติกรรมของผูประสบอุบัติเหตุจราจร พบวา การฝาฝน
กฎจราจรและความประมาทของผูขับข่ีพาหนะเปนสาเหตุท่ีพบมากท่ีสุดในการเกิดอุบัติเหตุจราจร
ทางบก เทากับรอยละ 63.5   โดยสาเหตุท่ีพบมากท่ีสุด 3 ลําดับแรก   คือ 1) การขับรถตัดหนา
กระช้ันชิด  2)  ขับรถลํ้าเสนแบงกึ่งกลางถนน   3) ขับรถชนทายรถท่ีจอดอยู  เทากับรอยละ30.9, 
14.6 และ 14.6  ตามลําดับ สาเหตุรองลงมา คือ การดื่มสุรากอนขับข่ียานพาหนะ เทากับรอยละ 6.7 
และสภาพรางกายออนเพลีย คือ งวงนอน เผลอหลับ เทากับรอยละ 1.1  
  ปจจัยดานพฤติกรรมของการศึกษานี้  พบวา   สวนมากเปนปจจัยท่ีมาจากผูใชถนนเพียง
ดานเดียว รอยละ 63.5  สอดคลองกับการศึกษาของเวทแลนด ที และคณะ (Wetteland T, et al) 
(1997) ไดศึกษาปจจัยเส่ียงมีในประเทศท่ีรายไดสูง  ดานอุบัติเหตุจราจร ในประเทศสหรัฐอเมริกา
และประเทศอังกฤษ พบวา ปจจัยสวนใหญมาจากผูใชถนน (รอยละ 94-95)  โดยที่รอยละ 57–65 
ของอุบัติเหตุเกิดจากปจจัยดานผูใชถนนเพียงดานเดียว สวนท่ีเหลือประมาณรอยละ 30  เปนการเกิด
โดยมีปจจัยดานอื่นรวมดวย และการศึกษาของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร
(2546) พบวา ปจจัยสวนใหญมาจากผูใชถนน รอยละ 96  โดยท่ีรอยละ 57 ของอุบัติเหตุเกิดจาก
ปจจัยดานผูใชถนนเพียงดานเดียว  และรอยละ 32 เปนปจจัยดานผูใชถนน โดยมีปจจัยดานอื่นรวม
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ดวย   ปจจัยดานพาหนะ รอยละ 2  ปจจัยดานพาหนะ รอยละ 2  และสวนท่ีเหลือรอยละ 6  เปน
ปจจัยรวมหลายประการ    ปญหาของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  สวนใหญมาจากปจจัยดานผูใช
ถนนเพียงดานเดียวนั้น เปนตัวอยางท่ีเห็นไดชัดเจนวา สามารถปองกันไดหากคนที่เกี่ยวของ มี
จิตสํานึกแหงความปลอดภัย คนท่ีใชรถใชถนนทุกคน ควรมีจิตสํานึกอยูเสมอวา ตองไมขับรถ
ในขณะมึนเมาหรืองวงนอน ตองมีสติ มีการตัดสินใจดี และมีสมาธิตลอดเวลา ท่ีขับรถ ไมฝาฝนกฎ
จราจร และไมขับรถดวยความประมาท ปจจุบันถึงจะมีกฎหมายลงโทษและมีการจับและปรับ
ผูกระทําผิด   แตก็ไมสามารถทําไดท่ัวถึง (ไพบูลย  สุริยะวงศไพศาล, 2546)   
  ปจจัยดานการดื่มสุรากอนขับข่ียานพาหนะ เทากับรอยละ 6.7  และสภาพรางกายออนเพลีย 
คือ งวงนอน เผลอหลับ เทากับรอยละ 1.1 นับไดวาเปนปจจัยท่ีพบนอยมากของพื้นท่ีอําเภอเมือง 
จังหวัดลําพูน เพราะจากการศึกษาดานพฤติกรรมเส่ียงในผูใชรถจักรยานยนตของ ชไมพันธุ  สันติ
กาญจน (2545)  พบพฤติกรรมการด่ืมสุรา  รอยละ 33.1 ในผูขับข่ีรถจักรยานยนตท่ีบาดเจ็บ  และ
รอยละ 35.9  ในผูตายจากอุบัติเหตุขนสงโรงพยาบาลท่ีพบการดื่มสุราในผูขับข่ีรถจักรยานยนตท่ี
บาดเจ็บ 5 ลําดับแรก เปนโรงพยาบาลเครือขายฯ  ในภาคเหนือ  ตะวันออกเฉียงเหนือ และ
ตะวันออก และการศึกษาดานพฤติกรรมเส่ียงของผูใชรถใชถนน ในชวงเทศกาลปใหม ชวง 7 วัน
อันตราย ป 2550 ของศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน (2550) พบสูงสุด คือ เมาสุรา รอยละ 
41.97  และการศึกษาของ วีระ  กสานติกุล และคณะ (2543)   ไดศึกษาขอมูลปจจัยเส่ียงของอุบัติเหตุ
จราจรท่ีเกิดกับรถจักรยานยนตของประเทศไทย พบวา พฤติกรรมของคนขับเปนสาเหตุท่ีพบบอย
ท่ีสุด  การดื่มแอลกอฮอลเกี่ยวของถึงรอยละ 30   และการศึกษาขอมูลปจจัยเส่ียงของอุบัติเหตุจราจร
ดานการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล      พบวา    ในชวงเทศกาลสงกรานตผูไดรับบาดเจ็บรุนแรงเฉพาะ
ผูขับข่ีมีการใชแอลกอฮอลสูงถึงรอยละ  60  โดยพบวา 2  ใน 3  ของผูขับข่ีจักรยานยนตท่ีไดรับ
บาดเจ็บรุนแรงมีการใชแอลกอฮอล ประมาณรอยละ 60  ของผูขับรถปกอัพ รถตู  และรถบรรทุก 6 
ลอ ท่ีไดรับบาดเจ็บรุนแรง (สํานักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค, 2540) ในสวนของพื้นท่ีอําเภอเมอืง  
จังหวัดลําพูน ท่ีพบวาปจจัยดานการดื่มสุรากอนขับข่ียานพาหนะ มีเพียงรอยละ 6.7  อาจเปน
เพราะวาขอมูลท่ีปรากฏในฐานขอมูลของคดีดานอุบัติเหตุจราจรท่ีศึกษาไมมีการลงรายละเอียดไว
ครบถวน  ทําใหไมทราบสถานการณท่ีแทจริง  ซ่ึงปจจุบันมีการบังคับใชกฎหมายหามการขับข่ีดวย
ฤทธ์ิสุรา คือ คนขับข่ีท่ีมีระดับแอลกอฮอลเกินกฎหมายกําหนด (ระดับแอลกอฮอลในเลือดเกิน 50 
มก./ดล.) ซ่ึงการศึกษาความสัมพันธระหวางระดับความเขมขนของแอลกอฮอลในเลือดและโอกาส
เกิด อุบัติเหตุจราจร มีดังนี้ ระดับแอลกอฮอลในเลือด เทากับ 20  มก./ดล. ทําใหสมรรถภาพในการ
ขับข่ีรถมีผลเพียงเล็กนอยเฉพาะบางคน โอกาสเกิดอุบัติเหตุจราจรใกลเคียงกับคนไมดื่มสุรา  ระดับ
แอลกอฮอลในเลือดเทากับ 50 มก./ดล.  มีผลทําใหความสามารถในการขับรถลดลงเฉล่ีย 8%  เปน
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ระดับท่ียอมรับวาการขับรถจะเปนอันตรายโอกาสเกิดอุบัติเหตุเปน 2 เทาของคนท่ีไมดื่มสุรา ระดับ
แอลกอฮอลในเลือดเทากับ 80 มก./ดล.มีผลทําใหความสามารถในการขับรถลดลงเฉล่ีย 12%   มีผล
ตอคนขับรถทุกคนและระดับนี้ใชเปนกฎหมายควบคุมในหลายประเทศโอกาสเกิดอุบัติเหตุเปน 3 
เทา ของคนท่ีไมดื่มสุรา    ระดับแอลกอฮอลในเลือดเทากับ 100 มก./ดล. มีผลทําใหความสามารถ
ในการขับรถลดลงเฉล่ีย 15%  มีผลตอคนขับรถทุกคนและการขับรถจะแยลงอยางรวดเร็วเม่ือถึง
ระดับนี้โอกาสเกิดอุบัติเหตุเปน 6 เทาของคนท่ีไมดื่มสุรา  ระดับแอลกอฮอลในเลือดเทากับ  150
มก./ดล. มีผลทําใหความสามารถในการขับรถลดลง เฉล่ีย 33% โอกาสเกิดอุบัติเหตุเปน 40 เทาของ
คนท่ีไมดื่มสุรามากกวา  และระดับแอลกอฮอลในเลือดเทากับ 200 มก./ดล. สมรรถภาพลดลงเปน
สัดสวนกับระดับแอลกอฮอลไมสามารถวัดได  เนื่องจากควบคุมการทดลองไมได แตโอกาสเกิด
อุบัติเหตุสูงมาก  (ไพบูลย  สุริยะวงศไพศาล, 2546) 
 

3.2 ยานพาหนะ คือ  ประเภทของยานพาหนะ  ความเร็วของรถ  และสภาพความสมบูรณของ
ยานยนต 

 
 ดานความเร็วของรถ ระหวาง พ.ศ.2548-2550 พบวา ใน พ.ศ.2549 มีการขับรถดวยความเร็ว
สูงสุดเทากับรอยละ 39.3 รองลงมา พ.ศ.2548 และ พ.ศ.2550  เทากับรอยละ24.3 และ21.2  
ตามลําดับ ซ่ึงสอดคลองกับผลการวิจัยท่ัวไป เชน จากการศึกษาของกรมทางหลวง (2538) ระบุวา
อุบัติเหตุจราจรทางบกเกิดจากรถชนิดตางๆ   วิ่งดวยความเร็วเกินกวาท่ีกฎหมายกําหนด     
รถจักรยานยนต  รอยละ  37 ,  รถ 4  ลอ  รอยละ 56 , รถ  6  ลอข้ึนไป  รอยละ 54    และเอเรียนา    
วอรโก และคณะ (Ariana  Vorko-Jovic , 2006 )  ไดศึกษาปจจัยเส่ียงการเกิดอุบัติเหตุจราจรบนถนน
ในเมือง  (Road  Traffic Accident : RTA)  ซีเกรบ ประเทศโครเอเทีย ระหวาง ค.ศ.1990-2000    
พบวาผูประสบเหตุอุบัติเหตุรุนแรงขับรถเร็วเกินกําหนด (OR=2.56; 95% CI,1.43-4.61)  และ
การศึกษาของ วีระ  กสานติกุล และคณะ (2543)  ไดศึกษาขอมูลปจจัยเส่ียงของอุบัติเหตุจราจรที่เกิด
กับรถจักรยานยนตของประเทศไทย   พบวา  พฤติกรรมของคนขับเปนสาเหตุท่ีพบบอยท่ีสุด คือ 
การขับไมเหมาะสมซ่ึงพบในหลายรูปแบบ  เชน การใชความเร็วสูง   ขับข่ีโดยไมเปดไฟหนาในยาม
คํ่าคืนหรือการขับในระยะกระช้ันชิดพาหนะคันอ่ืน  ซ่ึงปจจัยดานการใชความเร็วสูง จึงเปนความ
เส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ  ปจจัยดานความเร็วของรถนั้น    ในประเทศไทยมีมาตรการตรวจจับผูขับข่ี
เร็วผิดกฎหมายเร่ิมดําเนินการมาต้ังแต พ.ศ.2503  ปจจุบันสถานีตํารวจทางหลวง 35 สถานีทุกแหงมี
ปนเรดารอยางนอย 2-3 ชุด ดําเนินการตรวจจับความเร็วเนนจุดท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจรหรือมีการฝาฝน
กฎจราจรบอย ซ่ึงพื้นท่ีดําเนินการและแผนปฏิบัติการถูกกําหนดจากสวนกลาง มีการรวบรวมสถิติ 
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การเปรียบเทียบปรับอยูในดุลพินิจของเจาหนาท่ี แตไมเกินคร้ังละ 1,000  บาท  ตามมาตราท่ี 67 และ 
152  พรบ.จราจรทางบก ป พ.ศ.2522 (ไพบูลย  สุริยะวงศไพศาล, 2546)   
 สําหรับในพื้นท่ีอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน งานจราจรของสถานีตํารวจภูธรเมืองลําพูนมีการ
ดูแลดานการจราจรวางแผนและควบคุมการจราจรในเขตพื้นท่ี โดยการจัดเจาหนาท่ีตํารวจจราจร
อํานวยความสะดวกดานการจราจรบริเวณหนาสถานศึกษา ทางรวมทางแยก ชุมชน สถาน
ประกอบการ จํานวน 28 จุดในชวงเวลาเรงดวน เชา–เย็น และจัดสายตรวจแบงเขตความรับผิดชอบ 
2 โซน คือ โซน 1 ในเขตเทศบาลเมืองลําพูน โซน2 เขตนิคมอุตสาหกรรมภาคเหนือ และนอกจาก
ในการอํานวยความสะดวกการจราจร มีการบังคับใชกฎหมายและการเผชิญเหตุดวย (งานจราจร
สถานีตํารวจภูธรเมืองลําพูน, 2550) แตอยางไรก็ตามก็ยังพบปญหาการบาดเจ็บและเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุจราจรทางบก ในเขตพื้นท่ีอําเภอเมือง จังหวัดลําพูนจากการใชความเร็วรถ 
 สําหรับปจจัยสภาพความสมบูรณของยานยนต  พบวา  มีในป พ.ศ.2549  มีอุบัติเหตุจราจร
ที่เกิดจากความบกพรองของสัญญาณไฟตัวรถ เพียงรอยละ 1.8 ซ่ึงสอดคลองกับการศึกษาของ 
ณรงค ณ เชียงใหม  (2538)  ท่ีกลาวถึงปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจร ดานยานพาหนะวา 
สัดสวนของอุบัติเหตุจราจรซ่ึงเกิดจากความบกพรองหรือความผิดปกติของเคร่ืองยนต  มีสวนเปน
สาเหตุของอุบัติเหตุบนทองถนนนอยเม่ือเทียบกับสาเหตุอ่ืน  อาจจะเนื่องจากผูขับข่ีมีการตรวจสอบ
ดูแลสภาพยานยนตของตนเองอยูในเกณฑดี 
 
 3.3  สภาพแวดลอม  คือ ถนนและส่ิงแวดลอม    
 

1) ปจจัยดานถนน   

ในการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก ในระหวาง  พ.ศ. 2548 –2550   มีดังนี้ จําแนกตาม
ลักษณะถนน  พบวา ถนนสายหลัก มากท่ีสุด  รองลงมาเปนถนนสายรอง และถนนในหมูบาน  
จําแนกตามตามสภาพถนน พบวา เปนถนนทางตรงมากท่ีสุด รองลงมาถนนทางรวมทางแยก  และ
ถนนทางโคง   และจําแนกตามพื้นผิวถนน ท้ังหมดเปนถนนลาดยางคอนกรีต   

ปจจัยดานถนน ซ่ึงพบวาเปนถนนทางตรงสายหลัก  สภาพเปนถนนลาดยางคอนกรีตเกิด
อุบัติเหตุจราจรมากท่ีสุด   สอดคลองกับรายงานสถิติคดีอาญาในประเทศไทยพ.ศ.2541 (สํานักงาน
ตํารวจแหงชาติ,  2541)   พบวา    จุดเกิดเหตุสวนใหญเกิดบนถนนท่ีมีเสนทางตรง  รอยละ 50.4   
บนถนนทางรวมทางแยก รอยละ 28.2  และทางโคง รอยละ 7.9 และการศึกษาระบาดวิทยาของ
ผูบาดเจ็บจากการขับข่ีรถจักรยานยนตท่ีมารับการรักษาในโรงพยาบาลพุทธชินราช พิษณุโลก ของ
เสาวนีย  ดีมูล (2547) พบวาเสนทางท่ีเกิดเหตุมากท่ีสุด คือ เปนทางตรง รอยละ 75.7  รองลงมา เปน
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ทางโคง รอยละ 18.0  และทางแยก รอยละ 6.3    แสดงวา ปจจัยดานถนนท่ีมีประสิทธิภาพเชิงบวก
กลับเปนปจจัยท่ีกอใหเกิดความประมาท  ขาดความระมัดระวังมากข้ึน เพราะโดยธรรมชาติการขับ
ยานยนต ถาถนนดีคนขับมักจะขับเร็ว   
 
  2)  ปจจัยดานส่ิงแวดลอม 

ปจจัยดานส่ิงแวดลอมตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก พบมากท่ีสุด ใน พ.ศ. 2550  โดยมี 
2 สาเหตุ คือ ไฟสองสวางไมมีหรือไมชัดเจน รอยละ 19.2  และ เคร่ืองหมาย/สัญญาณจราจรไม
สมบูรณ  รอยละ 11.5  รองลงมาใน พ.ศ. 2549 มี 2  สาเหตุเชนกัน ไฟสองสวางไมมีหรือไมชัดเจน 
รอยละ 1.8    เคร่ืองหมาย/สัญญาณจราจรไมสมบูรณ รอยละ 1.8  ดานสภาพแวดลอมบริเวณท่ีเกิด
เหตุมีแสงสวางไมเพียงพอ ทําใหการมองเห็นไมชัดเจนทําใหประมาณการณตางๆ คลาดเคล่ือน
ประกอบกับชวงเดือนท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจรมากท่ีสุด เปนชวงเดือนพฤศจิกายนและธันวาคม ชวง  
เวลา  18.01 – 21.00 น.  ท้ัง 2 ประการอาจเปนปจจัยรวมเพราะเดือนดังกลาวเปนฤดูหนาวและเวลา
พลบคํ่า ถาแสงสวางของหลอดไฟท่ีสองตามบริเวณท่ีจราจรคับค่ัง จะสงเสริมใหเกิดอุบัติเหตุจราจร
ไดงายข้ึน  
    
ขอจํากัดในการศึกษา 
 
 1. ขอมูลท่ีนํามาศึกษาเปนขอมูลทุติยภูมิ ดังนั้นขอมูลบางสวนอาจไมสมบูรณ โดยเฉพาะ
ดานการดื่มแอลกอฮอลของผูประสบอุบัติเหตุจราจรทางบก  
 2.  ขอมูลดานปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกของอําเภอเมือง  จังหวัดลําพูนได
จากสวนของคดีอุบัติเหตุจราจร ซ่ึงอาจจะไมครอบคลุมประชากรทั้งหมดท่ีประสบอุบัติเหตุจราจร
ทางบก  
  
ขอเสนอแนะในการนําผลการศึกษาไปใช  
 
 1. ควรมีการพัฒนาระบบฐานขอมูลอุบัติเหตุจราจรทางบกในเชิงบูรณาการทุกหนวยงาน 
ท่ีเกี่ยวของท้ังภาครัฐและเอกชน มีระบบการจัดการขอมูลท้ังท่ีเปนอุบัติเหตุจราจรท่ีมีท้ังผูบาดเจ็บ
และเสียชีวิต หรือไมมีผูบาดเจ็บ และมีการรักษาพยาบาลในสถานพยาบาลและนอกสถานพยาบาล 
ท้ังที่เปนกรณีดําเนินการทางกฎหมายและกระบวนการยุติธรรมหรือเปนคดี โดยเฉพาะหนวยงานท่ี
รับผิดชอบโดยตรง ไดแกหนวยงานทองถ่ิน (เทศบาล องคการบริหารสวนตําบล)  ชุมชนหมูบาน 
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หนวยงานสาธารณสุข  หนวยงานตํารวจ  หนวยงานบรรเทาสาธารณภัย  รวมท้ังฝายปกครอง เพื่อ
ประโยชนในการจัดทํายุทธศาสตร  การปองกันแกไขปญหาท่ีมีพื้นฐานจากการใชขอมูลรอบดาน 
 2. ควรมีการประสานความรวมมือกับหนวยงานท่ีปองกันแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรทาง
บก  ในการลดปจจัยความเส่ียงท่ีสําคัญ เชน การรณรงคลดความเส่ียงจากปจจัยผูใชรถใชถนน การ
ตรวจสอบความพรอมของยานพาหนะ  และการต้ังศูนยรับแจงเหตุจราจรตางๆ อยางเขมงวด 
 3.  ควรมีการรณรงคลดพฤติกรรมเส่ียงโดยใชกลยุทธใหมๆ อยางตอเนื่อง เชน “สงกรานต
ปลอดเหลา”  หรือการต้ังดานสกัดใหมากข้ึน  บังคับใชกฎหมายเขมงวดข้ึนในชวงเทศกาล    
 4.  ควรมีการบันทึกรายละเอียดของถนนจุดท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  ในระดับของ
ซอยหรือทางแยก   เพื่อจะทําใหสามารถแกไขปญหาไดเหมาะสมยิ่งข้ึน  
 5. ควรมีการตรวจระดับแอลกอฮอลในทุกรายท่ีประสบอุบัติเหตุจราจรทางบก และมีการ
บันทึกขอมูลไวทุกรายในฐานขอมูลการเกดิอุบัติเหตุจราจร 
 6. ปจจัยดานถนนท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรไดงายนั้น การแกไขปญหาอาจใชมาตรการ
ทางเทคนิควิศวกรรมจราจร เชน การเพิ่มสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางรวมทางแยก  การสรางไหล
ทางท่ีกวางข้ึน หรือทําราวกั้นแนวถนน รวมท้ังทําลอนคล่ืนผิวถนน เพื่อเตือนผูขับข่ีใหลดความเร็ว 
เปนตน 
 7. ควรผลักดันใหมีการกําหนดเปนยุทธศาสตรระดับจังหวัด เนื่องจากเปนปญหาท่ี
เกี่ยวของกับสวัสดิภาพ สวัสดิการของประชาชน รวมท้ังเกี่ยวของกับชีวิตและทรัพยสินของ
ประชาชน ซ่ึงการกําหนดยุทธศาสตรจังหวัดจะกอใหเกิดโครงการและแผนงานดําเนินการ  มีการ
ประเมินผลเพื่อพิจารณาการแกไขปญหาอยางตอเนื่อง   
 
ขอเสนอแนะในการศึกษาคร้ังตอไป  
 
 ผลการศึกษาคร้ังนี้ ผูศึกษามีขอเสนอแนะในการศึกษาคร้ังตอไป ดังนี ้

 1. ศึกษาการมีสวนรวมของผูท่ีเกี่ยวของทุกระดับ   ในการแกไขปญหาดานอุบัติเหตุจราจร
ทางบก ของจังหวัดลําพูน 

  2.   ศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกของอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน โดย
การศึกษาไปขางหนา   (Prospective studies)    และกลุมตัวอยางควรเปนผูท่ีประสบอุบัติเหตุจราจร
ทุกคน  

 

 


